No¢ni vliv vétrnych turbin na Zivotni prostiedi a moZnosti jeho omezeni
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Vétrné turbiny s vykony nad jeden megawatt, dosahujici svymi kiidly vysoko nad sto metril jsou
novym fenoménem. Pfi pohledu zblizka svymi rozméry krajin¢ dominuji, zdali pak se lisi od
bliz§ich, mensich artefaktl tim, Ze se jejich rotory ve vétru zvolna otaceji. Vzhled krajiny se tim
méni — zda k lepSimu ¢i horSimu, je otazka preferenci pozorovatele. Podobné jako jiné stavby, tur-
hybujici se na konci zna¢nou rychlosti. Na druhé stran¢, turbiny maji maly prifez a pravde-
podobnost kolize s nimi je proto mnohem mensi nez s jinymi artefakty takovych rozméra.

Jednotlivé turbiny a celé vétrné farmy omezuji 1 letecky provoz, zejména vrtulniky. Aby je letci ve
dne neprehlédli, staci, jsou-li bilé. Pokud jsou vlivem jiného natéru méné napadné, doplnuji se kvuli
pilotim ve dne bilymi zébleskovymi svétly. Ta maji naplno svitit jen do uzkého prstence Sitky tii
stupnii nad vodorovnou rovinou. Jiz deset stupnii Sikmo dolti nesmi jejich intenzita prevysSovat tfi
procenta maximalni svitivosti, idedlné odtud nemaji byt vidét viibec. Toto omezenti je v leteckych
standardech uvedeno jiz davno proto, aby si lidé na svételné znaceni pokud mozno nestézovali. Bo-
huzel, pro ¢ervené zableskové svétlo uzivané v noci takovy pozadavek nesvitit dol v pokynech pro
leteckou signalizaci stanoven neni, asi vlivem primitivni technologie dosud uzivané (zarovky opat-
fené jednoduchou optikou). Pfesto se uvadi, Ze lidé stojici na zemi by zZadna svétla neméli vidét. To,
ze je vidi, je jen duisledkem nevédomosti ¢i nedbalosti téch, kteti takovou signalizaci instaluji.

Opakované se rozsvécujici cervena svétla (v piipadé vétrnych farem celé fady synchronizovanych
svétel) jsou ndpadnou zménou krajiny, mnohem vétsi, nez je ta, kterou ptisobi stala slabsi svétla na
nepohyblivych vysokych stavbach. Jsou-li zableskova svétla vidét podobnym smérem jako Cervena
svétla automobild ¢i silni¢ni znaceni, jde navic i o zménu nebezpecnou (to je ptipad hlavni silnice
Brno-Videin na rakouském tizemi). Se situaci ve dne, tedy napadnosti ¢i pripadnou rusivosti
samotnych turbin to nesnese srovnani. Pokud se o turbinach né¢kdy mluvi jako o problému z hledis-
ka vzhledu krajiny, pak je v prvni fad¢ potieba vénovat se krajin€ no¢ni. To pravdépodobné plati i
pro nebezpecnost turbin pro 1étajici zivocichy: svétla je zpravidla ptitahuji, a svou prerusovanou po-
vahou navic matou. Pravdépodobnost fatalnich srazek zivocichli s t€émito pohyblivymi strukturami
vinou primitivni svételné signalizace roste (v ptipadé¢ hmyzu to ma i technické dusledky, totiz
snizeni hladkosti rotoru a u¢innosti turbiny, viz Patterson 2005, str. 15).

Prioritou ochrany prostiedi, pokud jde o vyuZiti vétru pro vyrobu elektfiny, by proto mélo byt ta-
dove potlacit zbytecné svetelné projevy turbin v nocni dobe.

Existuje nadéje, ze o jeden fad se to podaii i tak prostym zplisobem, jako je zeslabeni signalnich
svétel. Doposud je u nas predepsana svitivost dva tisice kandel, v Némecku se ale jiz za¢inaji pouzi-
vat svétla s intenzitou ,,jen “ sto padesat kandel (Pénkava, 2007). Je naléhavé, aby takova moznost
byla nejen pfipustnd, ale i povinna i u nés.' Skute¢na svitivost svételné soustavy nad gondolou tur-
biny je pfitom dvojnasobnad, az na kratké momenty, kdy je jedno z dvojice svétel pti pohledu zepie-
du prekryto rotorem (svétla se montuji nad boky zadni ¢asti gondoly).

Jiz davno pouzitelnou metodou je ale lepsi smérovani svétla. Piedepsana svitivost se tykd maxima
intenzity a jejiho dodrzZeni v rozmezi plus minus jeden a ptl stupné od daného sméru nad vodo-
rovnou rovinu. Sviceni dolti nikdo nepozaduje. Zabranit takovému sviceni lze i u starych typi svétel
doplnénim clony. V podstaté jde o ptidani zrcadla, vodorovného nebo formy mélké misy, pod
samotné ¢ervené signalni svétlo. Nové typy signalnich svétel jsou realizovany jako soustavy sviti-

1 Poznamenejme, Ze svitivost 150 cd znamena, ze z dalky jednoho kilometru je takové svétlo v noci druhym nej-
jasngj$im hned po Mésici (je totiz jasné€jsi nez Venuse). Pti svitivosti 2000 cd se takovym stane uz z dalky Ctyr kilo-
metrl. [ kdyz je desitky kilometr daleko, nemusi nadpadnosti zaostavat za béznymi jasnymi stalicemi (t€mi, dle
nichz se pfi no¢nim letu orientuji tazni ptaci). VEétrna farma vybavena tuctem takto silnych dvojic svétel (tedy s
uhrnnou svitivosti pies 40 kcd) nezanedbatelné prispiva i k intenzité umélého osvétleni krajiny v dalce pres deset ki-
lometri.



cich diod vybavenych patfi¢nou optikou, kterd neuzite¢nymi sméry pusti jen velmi malo svétla; i ty
ale je vhodné doplnit vnéjsi ptidavnou clonou. Samoziejmée, LED svitidla velkych svitivosti jsou
drazsi nez Zarovkova, a k rozsiteni signalizace pomoci LED by pomohlo, kdyby poZadavky na
maximalni svitivost klesly na onéch 150 cd. Takova slabsi ¢ervena svétla mohou mit velmi malé
rozméry (i kdyz i sviceni dvéma kilokandelami se zvladad pomoci diod mnohem mensimi svitidly
nez pii uziti zarovek) a umoznuji levné a trvanlivé dodate¢né clonéni.

Na rozdil od intenzity sviceni smérem vzhiru (kde je nutné, aby hodnota 150 cd byla nejprve pro-
hlasena za dostatec¢nou z hlediska letectvi) je stanoveni povinnosti clonit Cervenou signalizaci vici
vSem pozorovatelim hledicim odspodu mozné jiz nyni, v rdmci povolovani takovych staveb. V po-
voleni Ize snad specifikovat 1 povinnost snizit maximalni svitivost nad horizont na 150 cd, jakmile
to umozni zména leteckych ptedpisu.
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