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Neudrzitelné létani

pmirsRInm ck

Jan Hollan,



http://amper.ped.muni.cz/jhollan/

Dosavadni otepleni Zeme

bylo radove rychlejsi nez kdykoliv v geologicke
minulosti

ma jiz straslivé dusledky:

klimaticky rozvrat

je zpusobeno tim, kolik fosilnich paliv jsme uz spalili



Budouci otepleni Zeme

zavisi téemer vyhradné jen na tom

kolik fosilnich paliv jesté vytézime

(a vzapéti samoziejmé spalime...)



Budou-li fosilni paliva tak levna

jako doposud
spotrebujeme jich jesté prilis mnoho
a cile Parizské dohody

<< 2,0 K, co mozna nepresahnout 1,5 K

se stanou nesplnitelnymi



Figure ES.4. Global GHG emissions under different scenarios and the emissions gap by 2030
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Bude-li v EU cinit fee za CO,
z fosilnich paliv 180 €/t

jak pro Némecko zadaji Fridays for Future

pujde uzivani uhli rychle k nule,
nebude nahrazovano dalsim zemnim plynem

(€ili fosilnim metanem, ktery je vinou uniku pro klima
horsi nez uhli)

a bude se rychle rozvijet agrivoltaika (PV a vitr)

a domy se budou vylepsovat na pasivni standard



Bude-li v EU cinit fee za CO,
z fosilnich paliv 180 €/t

take to zdrazi letani
- a to je nalehave potreba,
aby se letecky provoz uz nikdy nevratil
na uroven pred Covidem 19

a rychle klesal k nule, dokud zustane fosilni.

A aby se uz dalsi ,fosilni® letadla nestavéla, jen maji
dozit, podobne jako ostatni fosilni infrastruktura —
I tu ale bude casto nutno odstavit, i kdyz bude funkcni.


https://www.nature.com/articles/s41586-019-1364-3

Co to Je za napad, skoncCit s
letanim??

Ve Velké Britanii vyplyva fakticky ze zakona, ktery
vyzaduje mit v roce 2050

nulovou bilanci sklenikovych emisi.

Jenze, jak rekla v listopadu 2019 zprava sponzorovana
britskou viadou: je neprijatelné pocitat s jakymikoliv
umeéle zarizenymi propady, protoze jejich uskutecneni je
zcela nepravdepodobné. Nemluvi tedy o nuloveé bilanci,

ale o nulovych emisich sklenikovych plynu —
jmenuje se proto Absolute zero.


https://www.repository.cam.ac.uk/handle/1810/299414%20(dvojstrany)%20a%20http://www.ukfires.org/wp-content/uploads/2019/11/Absolute-Zero-online.pdf

Co to Je za napad, skoncCit s
letanim??

Jelikoz pro leteckou a dalkovou lodni dopravu se
elektrické pohony do roku 2050 nedaji oCekavat,

musi tyto zpusoby dopravy postupné klesnout k nule.

Pozdegji se mohou obnovovat tak, jak prebytky
obnovitelne elektriny

umozni bezemisni vyrobu vodiku a amoniaku.

- vyfiatky z mého pracovniho textu K nefosilnimu Cesku - ten dava i plno
odkazu na védecké prace ukazujici cesty k uplné dekarbonizaci,
vyzadujici mj. i vystavbu tzv. (trans)kontinentalnich interkonektoru


http://amper.ped.muni.cz/gw/clanky/working/kNefosilnimuCesku10.pdf

Létani ale otepluje nejen emisemi CO2
(schéma z The lllusion of Green Flying)
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Diacram 2: Aviation’s climate impacts

Aircraft emit various other substances in addition to (0,. Each of those substances has a
specific warming or cooling effect of its own. Overall, they amplify the climate impact of
aviation. Their specific contribution depends on the assumptions made in calculations.

A key variable in calculations is the time horizon that is taken into account, as most sub-
stances have a shorter residence time in the atmosphere than (0, but during this time,
their impact on the climate is particularly strong. Austria’s Environment Agency recom-
mends assigning a Radiative Forcing Index (RFI) factor of 2.7 to these additional effects,
meaning 2.7 times the impact of C0,. Germany’s Federal Environment Agency uses an
Emission Weighting Factor (EWF) of 2.

Sources: Lee/Fahey et al. 2009, UBA Deutschland 2012, UBA Deutschland 2016, UBA Osterreich 2016


http://www.ftwatch.at/wp-content/uploads/2017/10/FT-Watch_Green-Flying_2017.pdf

Tvorbé ozonu z NOxu se vyhnout nelze
(vysoka teplota spalovani), ale tvorbe
trvanlivych kondenzacnich stop vetsinou ano

L aud

— obvykle pomuze vyska o kilometr vySSi

. CONUS

Fig. 2. Size of ISS region adds significant distance to lateral re-route for north-south
flights from southern Florida on the east coast and from southern California on the
West coast. ISSR at Flieht Level 360 at 9:00 AM on November 15th 2014.


http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2590198219300338

| tak je ale potreba pocitat s tim, ze oteplujici
vliv |étani bude vyrazne vyssi nez vliv
samotného CO2 z negj...

proto: https://www.neletam.cz/

(Literaturu k non-CQO2 oteplujicimu vlivu létani
ve velkych vyskach viz
kolekci aviation v knihovne
https://www.zotero.org/jenikholan/library)


https://www.neletam.cz/
https://www.zotero.org/jenikholan/collections/9EADH8AR
https://www.zotero.org/jenikholan/library

