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Navrh usneseni:

Zastupitelstvo mésta Brna
bere na védomi
e Informativni zpravu o procesu potizovani Uzemni studie nadiazené dalniéni a silniéni sité
v jadrovém Gizemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno;
e Zadéani Uzemni studie nadiazené dalniéni a silni¢ni sité v jadrovém tizemi OB3 metropolitni
rozvojové oblasti Brno;
e Informativni zpravu Vliv polohy dalnice D43 (dfive R43) na izemni rozvoj mésta.

Zastupitelstvo mésta Brna
e respektuje proces pofizeni ,,Uzemni studie nadiazené dalniéni a silniéni sité v jadrovém azemi
OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno“ jako cestu k rozhodnuti o vybéru trasy D43 v ramci
ZUR JMK;
e souhlasi s aktivnim zapojenim mésta Brna do procesu potizeni izemni studie;
e souhlasi s tim, Ze vyda stanovisko k provéfovanym variantam D43 poté, co mu budou vysled-
ky US predlozeny k projednani.

Stanovisko dotéenych organii:
Rada mésta Brna projednala material na své schiizi ¢. R7/177 konané dne 4.4.2017 a
doporucila ke schvéleni

Zpracoval: Piedklada:
Mgr. Martin Ander, Ph.D. Rada mésta Brna
naméstek primatora



Z4sady tizemniho rozvoje Jihomoravského kraje (ZUR JMK) byly vydany v fjnu 2016 a na-
byly uginnosti v listopadu 2016. O trasovani dalnice D43 v nich nebylo rozhodnuto. ZUR

Diivodova zprava

obsahuji pouze variantni uzemni rezervy v celé trase D43 od délnice D1 po Lysice.

ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE JIHOMORAVSKEHO KRAJE

Schéma variant dainice D43 v Gseku D1 - Lysice
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~Schéma variant ddinice D43 v useku D1 - Lysice” — pfiloha vydanych ZUR JMK je k dispozici ke sta-
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jihomorav-
sky.cz/archiv/oupsr/zur jmk 5/TEXTOVA CAST/NAVRH/DopravniinfrastrukturaD43.pdf#zoom=100

V navaznosti na vydané ZUR JMK nyni Jihomoravsky kraj potfizuje Uzemni studii nadfaze-
né dalni¢ni a silniéni sité v jadrovém tzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno. Jeji
cilem je ,,provéfit v izemnim detailu potfebnost a realizovatelnost vybranych zaméra navr-
hované koncepce silniéni dopravy na uzemi Jihomoravského kraje, jeZ byly v ZUR JMK
vymezeny v podobé& tizemnich rezerv¥. Za timto uéelem bude v ramci pofizovani US vypra-
covana detailni hlukova a rozptylova studie, ktera podrobné€ vyhodnoti vlivy riznych variant
trasovani D43 na zivotni prostfedi a zdravi lidi ve mést¢ Brné (a okoli), tak aby bylo mozZné
ové&fit zakladni podminku pfijatelnosti vybéru trasy, Ze ,,v Zadné lokalité nedojde vlivem z4-
méru k narlstu zatéZe nad legislativou stanovené limity*.

US by méla byt vypracovana do podzimu 2018. Nasledn& bude pofizena Aktualizace ZUR
IMK, v ramci niZ dojde k rozhodnuti o trasovani D43, odstranéni variantnich izemnich re-
zerv a vymezeni jednoho navrhového koridoru D43. Podrobnd informativni zprava o procesu
potizeni US, jeho cilech i harmonogramu praci je ptilohou tohoto materialu, stejné tak jako
kompletni zn&ni Zadani US.

Zélezitosti trasovani D43 se na svém zasedani dne 9. 3. 2017 zabyvala také Komise RMB
pro Uzemni planovani, kterd na zaklad¢ vyzadané informativni zpravy OUPR Vliv polohy
dalnice D43 (dfive R43) na uzemni rozvoj mésta pfijala na navrh JUDr. Jifiho olivy nasledu-
jici usneseni:

Komise RMB pro uzemni planovani
-doporucuje
Radé mésta Brna doporudit Zastupitelstvu mésta Brna usneseni:

sZastupitelstvo mésta Brna konstatuje na zdkladé predloZenych materidlii, Ze z hlediska
zajmii mésta Brna je vyhodnégjSi trasovani D43 v tzv. Bystrcké stopé. Z tohoto diivodu
doporutuje preferovat vyhodnéjsi variantu pro mésto Brno v ramci pFipravy Aktualizace
ZUR JMK-*.

P¥itomno 10 ¢lenti komise / 8 pro — 1 proti ~ 1 se zdrzel /z 11 ¢lent
Usneseni bylo pFijato.
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Vzhledem k tomu, Ze dopady rtiznych variant tras D43 do Uuzemi a na zdravi a Zivotni pro-
stfedi obyvatel mésta Brna, veetné provéfeni splnéni zakonnych limitti ochrany zdravi, bu-
dou teprve podrobn& zkoumany a detailn& provéfovany v ramci pofizované Uzemni studie,
je neodiivodnéné vydavat nyni prostfednictvim samospravnych organii mésta Brna stanovis-
ko k ,,vyhodnosti“ trasovani D43 v jednotlivych provéfovanych variantach.
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V soudasné situaci je vhodné z urovné samospravy mésta Brna vyjadtit respekt k bézicimu
procesu potizeni US a zdjem o aktivni téast v ném. S tim, Ze stanovisko k provéfovanym
trasam bude z urovné samospravnych organi meésta zodpovédné vyddno poté, co budou
v téchto kolektivnich organech projednany zavéry US. To je také obsahem navrhovaného
usneseni.

Hlasovani RMB R7/110, konané dne 4. 4. 2017:

Schvéleno jednomysing 9 ¢leny.
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Informativni zprava o procesu porizovani Uzemni studie nadiazené dalnicni a silni¢ni sité v

.z

jadrovém uzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno

Zasady izemniho rozvoje Jihomoravského kraje (ZUR JMK), které nabyly t&innosti dne 3. 11. 2016
stanovily koncepci dalni¢ni a silni¢ni dopravy pro celé Gzemi Jihomoravského kraje. Z divodu vyssi
miry nejistoty byly varianty zamérd, které jsou soudasti této koncepce, z hlediska minimalizace jejich
dopadii na Zivotni prostfedi a lidské zdravi ureny k podrobné&j$imu posouzeni tizemni studii.

ZUR JMK zévazné stanovily, Ze v jadrovém uizemi Metropolitni rozvojové oblasti Brno podrobné
prozkoumé dopady tizemnich rezerv dopravni infrastruktury izemni studie pod nazvem Uzemni studie
nadiazené dalni¢ni a silnini sité¢ v jadrovém tzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno (textova
&ast vyroku kap. 1. schvalenych ZUR JMK — viz Ptiloha &.1)

Z ramcového obsahu této US je zfejmy cil pofizeni, kterym je podrobn& a komplexng posoudit varianty
nadfazené dalniéni a silni¢ni sit€¢ v jadrovém wtzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno a ve
vnitinim prostoru Brna véetné jejich moznych kombinaci z hlediska rozlozeni pfepravnich vztahti mezi
jednotlivé kategorie sit€¢ pozemnich komunikaci, pfepravni uéinnosti, ndvaznosti a kapacity sité,
urbanistického rozvoje sidel a jejich vzajemnych vazeb, vlivi na Zivotni prostiedi a lidské zdravi.
Prioritni zdméry pro podrobné posouzeni a doporuceni vysledného teSeni predstavuji dalnice D43 v
iseku D1 — Kufim v koordinaci s variantami obchvatu Kufimi, varianty jihozapadni tangenty, pfipadné
jeji potfebnost, a zkapacitnéni dalnice D1 Slatina — Holubice s vymezenim optimalni polohy dalni¢nich
ktizovatek ve vztahu k navaznosti na silni¢ni sit’ niz§iho vyznamu.

V lednu obdrzel naméstek priméatora mésta Brna Mgr. Martin Ander, Ph.D. dopis ndméstka hejtmana
JMK Mgr. Martina Malecka, s Zadosti o zaslani pfipominek k navrhu zadani vySe uvedené uzemni
studie. Rada mé&sta Brna na své R 7/100.schiizi RMB dne 7.2.2017 zaujala stanovisko k navrhu zadani,
které bylo nasledné zaslano JMK (stanovisko RMB — viz Pfiloha &.2). JMK soudasné oslovil s touto
zadosti i jednotlivé méstské ¢asti.

Odbor Gizemniho planovani a stavebniho fadu Krajského ufadu Jihomoravského kraje navrh zadéani dle
uplatnénych pfipominek upravil a vypsal vybérové fizeni na zpracovatele.

Uzemni studie bude zpracovana podle pfislusnych pravnich piedpisi autorizovanymi osobami
a za pouziti standardnich postupti pfi projektové ¢innosti.

Ptedb&zny harmonogram potizovani US:
02/2017 zadani

11/2017 vybér zpracovatele

12/2018 zpracovani a projednani US

Zpracoval:
Odbor tzemniho planovani a rozvoje MMB

V Bmné€ dne 28. bfezna 2017




Pfiloha €. 1 informativni zpravy

Zdsady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

Kapitola |

Vymezeni ploch a koridori, ve kterych se ukldda provére-
ni zmeén jejich vyuziti uzemni studii
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Zdsady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

Vymezeni ploch a koridori, ve kterych se uklada provéreni zmén jejich

vyuziti uzemni studii

ZUR JMK vymezuji v OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno plochu (v pfipadech, kdy se
vymezeni netykd viech katastralnich Gzemi spravniho Uzemi obce, jsou v zavorce za ndzvem
obce vypsana dotfend katastralni Gzemi), ve které v souladu s politikou Gzemniho rozvoje

ukladaji provéreni zmén jejiho vyuZiti Gzemni studii, takto:

Nazev Gzemni studie

Uzemni studie nadiazené dalniéni a silniéni sité
v jadrovém Gzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno

Uzemni vymezeni

SO ORP obec

Blansko Svinosice

Brno (Bohunice, Bosonohy, Brnénské Ivanovice, Bystrc, Cernd Pole, Cernovice, Dolini
Herspice, Dvorska, Holdsky, Horni Herspice, Husovice, Chrlice, Ivanovice, Jehnice,
Jundrov, Knini¢ky, Kohoutovice, Komdrov, Komin, Krdlovo Pole, Lesnd, Liser,

Brno ..
Malomérice, Medldnky, Mésto Brno, Mokré Hora, Novy Liskovec, Obrany, Pisdrky,
Ponava, Prizfenice, Reckovice, Sadovd, Slatina, Sobésice, Staré Brno, Stary Liskovec,
Strdnice, Styfice, Trnitd, Tufany, Veveri, Zabrdovice, Zaboviesky, Zebétin, Zidenice)

KuFim Cebin, Ceskd, Hvozdec, Chudtice, linacovice, Kufim, Lelekovice, Moravské Kninice,
Rozdrojovice, Veverska Bityska

Rosice Javiirek, Ostrovacice, Rosice, Ri¢any, Veverské Kninice

Slavkov u Brna | Holubice, Vele$ovice

BlaZovice, Hajany, lifikovice, Kobylnice, Kovalovice, Modfice, Mokra-Hordkov
(Horékov), Moravany, Nebovidy, Omice, Ofechov, Ostopovice, Podoli, Ponétovice,

Slapanice . .. . - ) L )
Poplvky, Pozofice, RebeSovice, Sivice, Sokolnice, Stfelice, Slapanice, Troubsko,
Tvaroina, Velatice, Vini¢né Sumice, Zelesice

TiSnov LaZzanky, Sentice

Zidlochovice Otmarov, Popovice, Rajhrad, Rajhradice, Syrovice

Ramcovy obsah Gzemni studie

Cilem dzemni studie je podrobné akomplexné posoudit varianty nadfazené dalni¢ni asilniéni sité
v jadrovém uUzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno a ve vnitfnim prostoru Brna véetné jejich
moznych kombinaci z hlediska rozloZeni pfepravnich vztahd mezi jednotlivé kategorie sité pozemnich
komunikaci, pFepravni Glinnosti, navaznosti akapacity sité, urbanistického rozvoje sidel a jejich
vzajemnych vazeb, vliv na Zivotni prostFedi a lidské zdravi.

Prioritni zaméry pro podrobné posouzeni adoporuéeni vysledného feSeni pfedstavuji délnice D43
v Useku D1 ~ Kufim v koordinaci s variantami obchvatu Kufimi, varianty jihozapadni tangenty, pfipadné
jeji potfebnost, a zkapacitnéni dalnice D1 Slatina ~ Holubice s vymezenim optimaini polohy dalniénich
kfizovatek ve vztahu k ndvaznosti na silni¢ni sit niZsiho vyznamu.

Ukolem Gzemnf studie je:

a) V podrobnéjsim méfitku v Gzemné-funkénich souvislostech provéfit aupfesnit podminky pro
umisténi, funkénost a redlnost z hlediska vlivi na Zivotni prostfedi alidské zdravi navrhovanych
kapacitnich silnic v ndvaznostech na krajskou silniéni sit a vnitroméstsky komunika&ni systém mésta
Brna a v koordinaci s ostatnimi vyznamnymi zaméry dopravni infrastruktury umisténymi v feSeném

Uzemi (pfedeviim Zelezni¢ni aletecké). Zvld¥tni pozornost soustfedit na zpracovani ndasledujicich
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Zdsady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

problémovych okruhd:

o Provéfit varianty dalnice D43 v Useku délnice D1 — Kufim se zohlednénim névaznosti na varianty D43
navazujictho Gseku Kufim — Lysice zhlediska dopravni UCinnosti vcelém systému silni¢ni
a komunikaéni sit¢ OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno a mésta Brna, Uzemnich narokd
a v koordinaci s navazujicimi zaméry.

o Provéfit napojeni severni &sti Brna ve sméru od Kufimi a dalnice D43 do prostoru Ceské {1/43)
s ohledem na varianty D43 a varianty obchvatu Kufimi s dopady do komunikaéniho systému mésta
Brna, predevsim VMO, silni¢ni radidly a maly méstsky okruh.

o Provéfit zaméry nadfazené silni¢ni sité ve vazbé na jednotlivé kategorie sité pozemnich komunikaci
0OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno a mésta Brna rovnéZ z hlediska €asovych navaznosti (tj.
etapizace) pro zajidténi minimalizace potencialnich zdravotnich rizik z dopadt dopravy na kvalitu
Zivota ob&anu pfi respektovani viech zasad udrzitelného rozvoje.

o Provéfit pFepravni U&innost, funkci a potfebu jihozdpadni tangenty ve vztahu k variantam dalnice
D43, v navaznosti na dalnici D52/JT Rajhrad — Chrlice Il (jizni tangenta) a jeji napojeni na dalnici D2
a to s ohledem na zpfistupnéni a obsluhu jihozapadniho prostoru jadrového Gzemi OB3 metropolitni
rozvojové oblasti Brno mezi dalnicemi D52 a D1Brno a dopady na zatiZzeni komunikaéniho systému
Brna véetné radiél. Provéfit potfebu jihozdpadni tangenty jako soucasti koncepce tfistupriového
ochranného komunikaéniho systému mésta Brna a jeho zazemi sledované v UPD mésta Brna, véetn&
dopada na celkovou koncepci rozvoje a Uzemniho usporadani feSeného prostoru.

o Provéfit polohy mimouroviiovych kfizovatek na délnici D1 v souvislosti s jejim zkapacitnénim
a pFestavbou v Useku Brno-Slatina — Holubice s ohledem na potfebné navaznosti na komunikaéni sit
niz§iho vyznamu, komunikaéni napojeni a obsluhu sidel, véetné rozvojovych uzemi jizné od dalnice
D1.

o Provéfit napojeni mésta Slapanice na dalnici D1 a propojeni mésta Slapanice s méstem Brnem,
s provéfenim zapadniho obchvatu mésta Slapanice s vazbou na obchvat méstské &asti Brno-Slatina.

o Provéfit udinnost variant obchvatu Chrlic silnici 1l. tfidy z hlediska napojeni na dainici D2 i silnici
11/380, v SirSich souvislostech v koordinaci s variantnimi scénéfi rozvoje nadfazené délniéni a silniéni
sité.

b) Pfi provérovani zohlednit vyuziti a uspofadani tzemi:

o strukturu osidleni;

o limity vyuZiti Gzemi véetné zastavénych Uzemi;

o zaméry v tzemi vietné zastavitelnych ploch;

o problémy a rozvojové predpoklady uzemi.

¢) Provéfovana feseni sméfovat k:

o dopravni Uéinnosti fedeni;

o minimalizaci negativnich vlivii na obyvatelstvo, lidské zdravi a Zivotni prostiedi;

o minimalizaci negativnich vlivQi na pfirodu, krajinu a krajinny raz dzemi;

© minimalizaci stfetl s ostatnimi zaméry v Gzemi.

d) Hodnoceni viivi na Zivotni prostifedi zpracovat z hlediska dopad(l jednotlivych variant a jejich
kombinaci na obyvatelstvo, lidské zdravi, krajinu, biologickou rozmanitost, faunu, fléru, padu,
horninové prostiedi, vodu, ovzdusi, klima, hmotné statky, kulturni dédictvi (vletné dédictvi
architektonického a archeologického). Nésledné hodnocené varianty a jejich kombinace mezi sebou
porovnat,

e} Pro navrzeny dopravni model zpracovat hlukové a rozptylové studie, tj. model rozptylu znetistujicich
latek emitovanych do ovzdusi a posouzeni dopadu této navrhované dopravni sité na kvalitu ovzdusi
nejen v lokalitach, ve kterych maji byt tyto stavby nové umistovany, ale rovnéi v oblastech, které jsou
navrhovanymi zaméry feSeny a kde lze pfedpokladat vyrazné zlep3eni kvality ovzdusi a sniZeni vlivu
dopravy na lidské zdravi.

f) Zpracovéni Gzemni studie koordinovat s ptipravou navrhu nového UP Brna.

Termin pro zpracovani Gizemni studie

Pofizovani Gzemn/ studie bude zahajeno bezodkladné po vydani ZUR JMK. Po vioZeni dat o uzemni studii
do evidence izemné planovaci &innosti bude bezodkladné pofizena aktualizace ZUR JMK.
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Zdsady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

ZUR JMK vymezuji v jizni ¢asti kraje plochu, ve které ukladaji provéfeni zmén jejiho vyuziti
uzemni studii, takto:

Nazev Gzemni studie

Uzemni studie koridoru vedeni 400 kV Sokolnice — hranice €R / Rakousko

Uzemni vymezeni

SO ORP obec

BFeclav, Bulhary, Hlohovec, Hrugky, Kostice, Ladna, Lanzhot, Lednice, Moravsky Zizkov,

Bfeclav s . ) . A -
Podivin, Pfitluky, Rakvice, Tvrdonice, Valtice, Velké Bilovice, Zajeci

Boleradice, Borkovany, Boretice, Brumovice, Divaky, Horni Bojanovice, Hustopece,
Ka$nice, Klobouky u Brna, Kobyli, Krumvif, Kfepice, Kurdé&jov, Morkdvky, Némcicky,
Nikol¢ice, Popice, Pouzdfany, Starovice, Starovicky, Strachotin, Sakvice, SitboFice,
Uherdice, Velké Hostéradky, Velké Némcice, Velké Pavlovice, Vrbice

Hustopece

Bavory, Brod nad Dyji, Bfezi, Dobré Pole, Dolni Dunajovice, Dolni Véstonice, Drnholec,
Mikulov Horni Véstonice, Jevisovka, Klentnice, Mikulov, Milovice, Novosedly, Novy Prerov,
Pavlov, Pern4, Sedlec

BraniSovice, Cvréovice, Ivan, Maledovice, Odrovice, Pasohlavky, Pohotelice, PFibice,

Pohorelice . . . .
Sumice, Troskotovice, Vlasatice, Vranovice

Slavkov u Brna | BoSovice, Hostéradky-Regov, Lovtitky, MileSovice, Otnice, Saratice

Slapanice Sokolnice, Telnice, Ujezd u Brna

Blu¢ina, Holasice, HruSovany u Brna, Ledce, Medlov, Ménin, Moutnice, Nesvacilka,
Zidlochovice Nosislav, Opatovice, Otmarov, P¥isnotice, Rajhrad, Rajhradice, Sobotovice, TéSany,
Unkovice, Vojkovice, Zabéice, Zatéany, Zidlochovice

Ramcovy obsah tizemni studie

Cilem Gzemni studie je provéfit trasovani koridoru pro dvojité vedeni 400 kV Sokolnice - hranice
€R / Rakousko do prechodového bodu na hranici CR/Rakousko, stanoveného smlouvou mezi
spole&nostmi CEPS a APG, za splnéni podminek vyplyvajicich z politiky izemniho rozvoje.

Ukolem (Ozemni studie je:

a) Navrhnout trasu mimo Lednicko-valticky aredl a CHKO Palava arespektovat pfechodovy bod na
hranici CR / Rakousko.

b) V maximaini moZné mite zohlednit zastavéna Gzemi a zastavitelné plochy.

¢) Provéfovana feseni smérovat k:
o minimalizaci negativnich vlivl na pfirodu, krajinu a krajinny raz Gzem;
o minimalizaci stfet( s limity vyuZiti Gzemi.
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Statutarni mésto Bmo

V Brné dne 14. 2, 2017

VYPIS

Usneseni schiize Rady mésta Brna ¢. R7/101
konané dne 9. tinora 2017

1. Stanovisko Rady mésta Brpa k ndvrhu zaddni izemni studie nadfazené délnitni a

silni¢ni sité v jddrovém iizemi 0B3 metropolitni rozvojové oblasti Brno v centrilni
tasti Jihomoravského kraje — RM7/

1. RMB schvaluje stanovisko RMB k navrhu zadani Uzemni studie nadfazené délni¢ni a
silniéni sit¢ v jadrovém tzemi 0B3 metropolitni rozvajové oblasti Brno v centralni &dsti
Jihomoravského kraje, které je pfilohou &. 1 tohoto zapisu.
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2. RMB ukladé naméstkovi primétora Mgr. Martinu Anderovi, Ph.D., odesldni stanoviska
RMB namé&stkovi hejtmana Jihomoravského kraje Mgr. Martinu Malegkovi.
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Stanovisko Rady mésta Brna
k ndvrhu zadani Uzemni studie nadfazené d4lni&ni a silnidni sité v jadrovém Gzem{ OB3
metropolitni rozvojové oblasti Bmo v centrélni &isti Jihomoravského kraje

schvilené na R7/101. schiizi RMB dne 9. tinora 2017

Rada mésta Brna obdrZela prostfednictvim dopisu ndméstka hejtmana Jihomoravského kraje
Mgr. Martina Malegka ze dne 10. 1. 2017 nim&stkovi primétora mésta Brna Mgr. Martinu
Anderovi, Ph.D., Z4dost o vyjadfeni k zaslanému ndvrhu zaddn{ Uzemni studie nadfazené
dalniéni a silni¢nf sit& v jadrovém izem{ OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno v centralnf
&asti Jihomoravského kraje (dale jen ,,US®).

K zaslanému nivrhu zadani US podava Rada mésta Brna tyto podnéty a ptipominky:

Ad 1) Cile a uéel dzemni studie

Vzhledem k dlouhodob& nerozhodnuté koncepci dopravni sité v metropolitni oblasti mésta
Brna, coZ ma dopady do moZnosti rozvoje mésta i podoby jeho izemniho pldnu, poZadujeme
doplnit do cili pofizeni US ,posouzeni kumulativnich a synergickych vlivdi variant s
cilem vybéru jedné nejvhodndjsi realizovatelné varianty trasovani nadfazené dalnidni a
silni¢ni sit¢ v Brmé a okoli, tak aby se tuzemni studie mohla po projednédni v orgéinech
samosprévy stét relevantnim podkladem pro zpracovani nového izemniho plénu mésta Brna®,

Ad 4 a) PoZadavky na obsah uzemn( studie

Do seznamu bodd, na které je tfeba soustfedit zviastni pozornost, poZadujeme doplnit:

Provéfit dopady posuzovanych variant na Zivotni prostfedi a zdravi lidi vjednotlivych
realizovatelnych etapach vystavby. Na zéklad& tohoto posouzeni doporudit postup etapizace
s nejniZ§imi dopady na Zivotni prostfedi a zdravi lidi.

Provefit technické feSeni kiiZeni posuzované sit¢ délnic a silnic strasami pro vedenf
vysokorychlostnich trati (VRT), veetn& vyhodnoceni kumulativnich a synergickych viivi na
okolf.

Jako soutést provéfeni zkapacitndni dalnice D1 na Gzemi mésta Bma poZadujeme doplnit
stanoveni podmifiujicich investic do ochrannych opatfeni, kterd minimalizuji dopady na okoli
(hluk, prach, bariérovy efekt atd.).

Posuzovéni vlivu na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi poZadujeme porovnévat se stdvajicim
stavem a potencilnim ulehfenim nejvice automobilovou dopravou zatiZenych S4sti mésta
Brna.

Prov&tit viechny moZné varianty napojenf D43 a D52 na DI tak, aby bylo moZné nalézt
nejvhodn&j$i a nejefektivn&j§i fefeni sco nejmensimi negativnimi dopady do Zivotafho
prostfedi a zdrav{ obyvatel za soutasného zachovani dopravni G&innosti.
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Nalezeni nové trasy krajské komunikace jako alternativy k dosud jedinému prijezdu
Malomé&ficemi a Obfanami.

PozZadujeme zahrnout do zadani poZadavek vyhodnoceni negativnich vlivii rozvoje reziden¢ni

i komerén{ suburbanizace na Bro jako néasledku zlep¥eni dopravni obsluZnosti pfiméstskych

obci, které dnes leZi mimo hlavn{ silniénf tahy.
PoZadujeme proveéfit rozsifen{ délnice D1 v okoli Brna formou kolektori.

Zejména vizem{ ji¥n& od délnice D1 provéfte feSeni, které v maximdlni mife vyuZije
stavajici dalniéni komunikace (s jejich pfipadnym zkapacitn&nim) pfed vystavbou novych
komunikaci, které by fragmentovaly krajinu a zlepienim dopravni obsluZnosti podpofily
nezadouci rezidendni i komer&ni suburbanizaci v pfiméstskych obcich.

Ad 4 ¢) Cile prov&fovanych fefeni

PoZadujeme, aby cilem prové&fovanych fefenf bylo zajistit plnéni zdkonnych limith ochrany
zdravi obyvatel (limity zne&ist€ni ovzdusi, hlukové limity atd.) na celém tizemi mésta Brna.

Ad 4 d) PoZadavky na zpracovani Modelovéni dopravy

PoZadujeme, aby dopravni model byl zpracovan i pro vyhledovy horizont roku 2050, nebot’
nelze realisticky pfedpoklddat, Ze v&tsina pldnovanych (provéfovanych) staveb na silniénf siti,
bude k roku 2035 uvedena do provozu.

Zaroved diirazné Zaddme, aby vyhledova silni¢ni sif pro horizont roku 2035, resp. 2050, -

véetné navrhované sit¢ na Gzemi mésta Bma, byla PRED zahdjenim praci na modelovini
dopravniho zatiZen{ sit& pfedloZena k odsouhlaseni Radé mésta Brna.

Ad 4 e) Hodnoceni viivii na Zivotn{ prostfed{

PoZadavky na zpracovatele navrhujeme doplnit v &isti vyhodnoceni moZnych feSeni
zhlediska vlivi na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi o vyhodnoceni kumulativnich
a synergickych vlivil; vymezit oblasti kumulac{ a formulovat opatfen{ ke sniZeni negativnich
kumulativnich, resp. synergickych vlivii. Pro posuzovani zitéZe uzemi v rimci vyhodnoceni
kumulativnich a synergickych vlivii poZadujeme v souladu se zdkonem & 100/2001 Sb.,
vychdzet z kapacity zdméri silni¢nfch komunikact, nikoli pouze z predikci zatiZeni dle
vystupl dopravniho modelu.

Z4dame, aby v prib&hu praci na studii byli zéstupci samospravy mésta Bma zvani na vyrobnf
vybory, na kterych zpracovatel prezentuje dosavadni priib&h praci a konzultuje se ’
zadavatelem dalsi postup. VZdy po ukon&enf ucelené priib&2né etapy praci Zdddme projednéni
Jejich zavérd se zastupci samospravy statutdmiho mésta Brna i brn&nskych méstskych &4sti,
tak aby tito mohli podat své pfipominky p¥ed zahdjenim praci na dali etapg.
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Uzemni studie nadFazené dalniéni a silniéni sité

v jadrovém uzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno

ZADANI

Preambule

Zasady Uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje (ZUR JMK) stanovily, Ze v jadrovém Gzemi
Metropolitni rozvojové oblasti Brno Gzemni studie podrobné prozkouma dopady Uzemnich rezerv
dopravni infrastruktury.

ZUR JMK stanovily koncepci dalni¢ni a silni¢ni dopravy pro celé Gzemi Jihomoravského kraje.
Z divodu vyssi miry nejistoty byly varianty zamér(, které jsou soucdsti této koncepce, z hlediska
minimalizace jejich dopadl na Zivotni prostfedi a lidské zdravi uréeny k podrobnéjSimu posouzeni
uzemni studii. V pfipadé, Ze provéreni prokaze nerealizovatelnost nékteré z variant, nebude tato
varianta déle sledovana a nebude zahrnuta do nasledné aktualizace ZUR JMK.

Uzemni studie bude zpracovdna podle pFislunych préavnich predpisi autorizovanymi osobami
a za poutziti standardnich postupt pfi projektové innosti.

Pii pripravé dokumentl Gzemniho pldnovani Jihomoravsky kraj dlouhodobé respektuje sdilenou
odpovédnost za svéfené tzemi, kterou nese spoleéné s obcemi ve svém spravnim obvodu. Obce
budou pribéziné s Gzemni studii seznamovany.

Osnova zadani

Cile a ucel uzemni studie

Dlvody pofizeni zemni studie
Rozsah feseného Uzemi
PoZadavky na obsah Uzemni studie

PoZadavky na formu uzemni studie

A A A

Podklady pro zpracovani uzemni studie

1. Cile a ucel uzemni studie

Cilem Uzemni studie je:

= provéfit vizemnim detailu potfebnost a realizovatelnost vybranych zamért navrhované
koncepce silni¢ni dopravy na Gzemi Jihomoravského kraje, jez byly v ZUR JMK vymezeny
v podobé Gzemnich rezerv,

= vytvofit sjednoceny podklad, co do aktudlnosti a detailnosti feSeni zamérl nadfazené dalnicni
a silni¢ni sité, jakoZ iaktualizace, rozsifeni a prohloubeni udajl o izemi samotném tak, aby
bylo moiné posoudit vliv variant uspofadani nadrazené dalni¢ni a silniéni sité na dopravni
zatéZ dotéenych dalnic a silnic v feSeném Gzemi a dale i vyznamnych mistnich komunikaci. To
umozni posoudit vliv na Zivotni prostfedi a lidské zdravi vrozsahu, podrobnosti a mife
konkrétnosti vétsi, nez umozriuji ZUR JMK,

= vyhodnotit a porovnat varianty z hlediska dopravné — inZenyrského, urbanistického a vlivli na
Zivotni prostiedi a lidské zdravi,
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= vyhodnotit pokles nebo narlst dopravni zatéZe na podrazené dopravni siti véetné vlivii na
Zivotni prostfedi a lidské zdravi, porovnat stavajici stav a vysledny stav v zavislosti na
jednotlivych variantdch zdméru vystavby nadfazené dalni¢ni a silni¢ni sité,

= vyhodnoceni vlivu na lidské zdravi zpracovat ve vztahu k poctu obyvatel v (zemich zatiZzenych
nad stanoveny limit.

Ucelem je zpracovat ,Uzemni studii nadfazené dalni¢ni a silniéni sité vjadrovém Gzemi OB3
metropolitni rozvojové oblasti Brno“ (dale také ,Uzemni studie”), ktera bude slouzit jako odborny
podklad pro ndaslednou Aktualizaci Zasad Uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje (dale také ,ZUR
JMK").

2. Divody pofizeni Uzemni studie

Koncepce dopravy Jihomoravského kraje obsazend v ZUR IMK je vysledkem komplexniho posouzeni
potencidlu Gzemi a zhodnoceni koncepcnich scénari usporadani silniéni sité v Jihomoravském kraji,
véetné zhodnoceni vyhledového zatiZeni silnicni sité, které byly modelovany pro potfeby posouzeni
jejich ucinnosti, dopad{ do zemi, narok( a pfinosl pro rozvoj izemi kraje.

V komplexnim vyhodnoceni z hlediska chovani dopravy, efektivnosti a G€innosti sité pro r. 2035+
a z hlediska ekonomické realnosti ve vztahu k pfedpokladanym vyhledovym intenzitam dopravy na
dopravni siti, byly vzajemné porovnany koncepéni scénare A — D. Jako nejucinnéjsi byl vyhodnocen
koncepcni scénar C. Koncepéni scénar C byl dale modelovan v Sesti variantach, pficemz se uplatnily
dil¢i podvarianty, etapova feseni a jejich mozné kombinace.

PFi porovnani variant z hlediska prepravnich vztah( a systémovych souvislosti je tfeba pIné zohlednit
pfevazujici vztahy zdrojové a cilové dopravy sméfujici od severu ajihu do prostoru Brna a jeho
bezprostiedniho okoli. Ty se z nadfazené dalni¢ni a silniéni sité roznaseji nize do silni¢ni sité krajského
vyznamu, na Uzemi Brna pak do méstského komunikaéniho systému.

V jddrovém Gzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno sehravaji vyznamnou roli kfizovatky na
dalnici D1 a jejich budouci poloha v ramci zkapacitnéni D1 v Useku Slatina — Holubice. V souvislosti
s rozvojem jihovychodniho segmentu OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno je jejich poloha
rozhodujici pro potfebné pfimé napojeni krajské silniéni sité, zpfistupriujici a obsluhuji Gzemi jizné od
dalnice D1 s ndvaznostmi na SirSi izemi.

Délnice D43 a Jihozdpadni tangenta (JZT) jsou svoji polohou i existenci ¢i neexistenci jednoznacné
spjaty s pfepravni Gcinnosti a funkénosti systému tfistupriové ochrany mésta Brna, uplatfiovaného
v Uzemnim planu mésta Brna (UPmB) jako zékladni princip koncepce dopravniho systému mésta
Brna. Ve vztahu k navrhovanym zamérim D43 a JZT vSechny dosud zpracované relevantni podklady
pfedpokladaly jejich piné zapojeni do tohoto systému v ramci tzv. prvniho stupné ochrany. Prvni
stupen ochrany mésta predstavuji dalnice D43 ve var. Bystrcké, JZT, navazné na dalnici D52/)izni
tangenta (JT) s napojenim na dalnici D2, pfipadné dale na navrhované prodlouZeni silnice 11/152
(v minulosti sledované jako tzv. jihovychodni tangenta). Druhy stupefi ochrany zajistuje velky méstsky
okruh ve svém cilovém stavu a radidly mésta Brna. Treti stupefi ochrany pak maly méstsky okruh,
pfipadné ostatni vybrané vnitroméstské komunikace.

V celém systému se projevuje silnad spjatost a citlivost vzajemného ovliviiovani pfepravni u¢innosti,
dopad{ do Gzemi i vlivii na Zivotni prostiedi a lidské zdravi dilich variant a jejich kombinaci. Varianty
uspofadani dalnicni a silniéni sité musi byt posouzeny komplexné, v podrobnosti blizici se Grovni
Uzemniho pldnu, se znalosti vyznamnych zamérd, generujicich nové prepravni vztahy idopravni
zatiZeni sité. Problematika mésta Brna a jeho okoli je velmi sloZita, charakteristickd vysokou mirou
urbanizace, omezenou prichodnosti z divodl mnoha limitl vyuZiti dzemi {obtizné pfekonatelnych
pfirodnich, prostorovych itechnickych limith), vysokou koncentraci poZadavk(i na zmény vyuZiti
uzemi a jejich vzajemnou prostorovou a funkéni koordinaci.
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Projektant ZUR JMK proto dospél k zavéru, 7e pro fedeni problematiky silniéni infrastruktury a pro
mozné rozhodnuti o vyslednych variantach feSeni ve vzadjemnych souvislostech, véetné provéfeni
zmén vyuZiti Uzemi v potfebné podrobnosti pFesahujici méFitko ZUR (1:100000), je nezbytné
zpracovat podrobny Gzemné planovaci podkiad véetné vyhodnoceni viivli na Zivotni prostiedi a lidské
zdravi, ktery bude zaroveri podkladem pro aktualizaci ZUR JMK a vymezeni stabilizovanych koridor
invariantniho navrhu.

V ZUR JMK byl z vy3e uvedenych divodil v jadrovém Gzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno
vymezen komplex variantnich zamérd formou Gzemnich rezerv:

= dainice D43 v Gseku D1 — Kufim,

= dalnice D43 v Useku Kufim - Lysice,
= Jihozdpadni tangenta,

= /43 Kufim, obchvat.

V ramci vyhodnoceni vlivii ZUR JMK na vefejné zdravi (HIA), které bylo provedeno v roce 2011 jako
sou&ast ZUR JMK vydanych v roce 2011, byla vyvinuta zasadni snaha o maximalni vyuZiti existujicich
podkladi pro posouzeni olekdvané zatéie Uzemi a obyvatelstva vlivem realizace jednotlivych
zamérd. Jednou z nejsloZitéjSich Gloh bylo posouzeni vlivu variant vedeni R43 (D43) v useku D1 —
Kufim azejména posouzeni otazky kumulace vlivii v prostoru obci Bosonohy — Troubsko -
Ostopovice, jejiz zodpovézeni ma zdsadni vliv na rozhodnuti o pfijatelnosti délnice D43 ve varianté
»Bystrcké”.

Pro toto vyhodnoceni byly pouzity nasledujici podklady:

= Dokumentace EIA MZP OV7006 Rozsifeni dalnice D1 v useku Kyvalka - Holubice na
Sestipruhové usporadéni, ENVI Road, 2003;

= Dokumentace EIA Rychlostni komunikace R43 v useku ddlnice D1 — Kufim, Ekologické
inZenyrstvi, 2007;

= Rozdifeni dalnice na Sestipruhové usporadani, stavba 01312, Brno, vychod — Holubice,
ENVIRoad, 2007;

= Uzemni studie v oblasti jihozapadné mésta Brna, AMEC, 2008;

= Dokumentace EIA MZP161 Dalnice D1 MiroSovice — Kyvalka, zkapacitnéni, Evernia, 2009;
=  Model silni¢ni dopravy pro vyhledovou sit Jihomoravského kraje, HBH Projekt, 2009;

=  Model silni¢ni dopravy pro vyhledovou sit Jihomoravského kraje, HBH Projekt, 2010.

Jak se ukazalo, kombinace existujicich podklad( sice umoZnila provést porovnani jednotlivych variant,
aviak pouze pro samostatné stavby aitak s pomérné vyraznymi nejistotami. Kumulaci vlivii vSak
z téchto podkladl nebylo mozné objektivné posoudit viibec. Pro ilustraci lze uvést nasledujici
skutecnosti.

Pro usek R43 (D43) D1 — Kufim byly porovnavany tfi varianty jejiho vedeni, ¢tvrtou variantou byla
varianta nulova, reprezentovana zkapacitnénim kratkého Useku stavajici silnice 1/43 severné od Brna
s tim, Ze by funkci tranzitni komunikace prevzal velky méstsky okruh v Brné. Zakladnim podkladem
pro vyhodnoceni uvedeného zaméru méla byt Dokumentace EIA a jeji dopinék z let 2004 a 2007. Tyto
dokumentace v3ak obsahuji relevantni materialy ve formé kvantitativnich tdaji o vyvolané zatézi
(a o vlivech nové stavby na sniZeni dopravni zatéZe na stavajici silnici 1/43, odkud bude doprava
odvedena) pouze pro var. ,Bystrckou”. Varianta ,BitySska” (dfive oznacovana , Boskovicka“) je v této
dokumentaci hodnocena pouze slovné, varianta ,Optimalizovand MZP“ obsaZena neni. Zcela
nedostacujici jsou rovnéz podklady pro nulovou variantu, jejiz posouzeni je pfitom u tohoto zaméru
zcela zasadni.

Na zadkladé Dokumentace EIA tedy nebylo moiné vyhodnoceni provést. Proto bylo rozhodnuto
v ramci HIA k ,,prvni ZUR JMK” provést dopocet zaté%e Gzemi na zakladé dopravnich modelt Gzemi.
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UzZ tato skutecnost vede k znacnym nejistotdm, protoZe takové posouzeni by mélo byt pfedmétem
komplexni analyzy, jeji? rozsah byl Fadové nad mozZnosti HIA v urovni ZUR. Nicméné jak je vyse
uvedeno, byla zde snaha o maximalini vyuZiti existujicich dat.

Dalsim probiémem se ukazala otdzka kumulace zaméri R43 (D43) se zaméry zkapacitnéni dainice D1
a jihozapadni tangenty. Zkapacitnéni dalnice je sice v podkladech podrobné reseno, aviak bez vztahu
ke zménam rozloZeni dopravni zatéie po vybudovani navazujicich komunikaci. Problematika
jihozépadni tangenty je posouzena v ,,Uzemni studii v oblasti jihozdpadné mésta Brna“ z roku 2008,
jejiz fesené Gzemi je viak na severu omezeno dalnici D1 a nefesi ndvaznost na R43 (D43).

Ve vysledku pak bylo, dle nazoru fesitele ,prvnich ZUR JIMK*, moZné vyslovit zavér k relativnimu
porovnani vhodnosti variant, protoZe tento zavér vychazel zejména ze srovnani jejich efektu ke
zlep3enf situace v centrdlni oblasti Brna. V tomto smyslu neni patrné pochyb o tom, Ze nejvhodné&jsi
variantou D43 v Gseku D1 — Kufim je varianta ,Bystrcka“. AvSak — a to je zasadni — tato varianta musi
byt také pfijatelna z hiediska lokélnich dopadd, a to véetné kumulativnich vlivll. Tzn., Ze musi spliovat
nasledujici podminku pfijatelnosti: v Zadné lokalité nedojde vlivem zaméru k narlstu zatéZe nad
legislativou stanovené limity.

Uvedeny zévér nebylo mozné v ZUR JMK 2016 vyslovit pro zhodnoceni lokalnich dopadii na zastavbu
v Uzemi Bosonohy — Troubsko. Zde se na dalinici D1 pro D43 ve varianté ,Bystrcké” a navazuijici JZT
predpoklidda v pomérné sevieném prostoru mezi zdstavbou uvedenych sidel vybudovani
mimouroviiové kriZzovatky dalnic D1, D43 a JZT, kterou bude podle dopravnich modeli projizdét vice
neZ 100 tisic vozidel denné. Je samoziejmé, Ze pokud se ve vysledku v HIA vychdzelo z dopravniho
modelu zpracovaného pro Ucely ZURJMK (republikovéd a nadmistni trover), nebylo moiné ani
odhadnout dopady vybudovani této kfizovatky na blizkou zastavbu. Pfitom ale potenciaini
nepfijatelnost vlivli na byt jen omezenou ¢ast obytné zastavby v okoli kfizovatky mizZe byt divodem
pro vysloveni zavéru o nepfijatelnosti zdméru D43 v useku D1 — Kufim, prioritné ve var. Bystrcké
v ndvaznosti na JZT. Tato skute¢nost byla v HIA ZUR JMK vydanych v roce 2011 komentovéna takto:
»Je nutno predpokiddat, Ze realizace uvedenych zdméri zde bude spojena s pomérné vyznamnym
imisnim a zejména hlukovym zatiZenim obyvatel. Tato situace, pokud by nebyla ddle reSena, by mohla
vést aZ k znemoinéni realizace nékterych zamér( z duvodu prekroceni limit stanovenych prdavnimi
predpisy. Soucasné je vSak nutno konstatovat, Ze dostupné podklady neumoZriuji souhrnnou zdtéz
presné kvantifikovat, predklddané hodnoceni k tomu ani neni svym charakterem uréeno, nebot se zde
jednd o zcela konkrétni lokdini problém, ktery by mél byt fesen v dzemnim detailu jiZ na drovni
konkrétni situace silnicnich téles a podrobného ndvrhu opatfeni k ochrané dotéenych obyvatel. Lze
proto pouze doporucit, aby pro lokalitu Bosonohy — Troubsko — Ostopovice byla vypracovdna
podrobnd akustickd a rozptylovd studie se zahrnutim vSech zamért a ndsledné pak — v soucinnosti
Vystupy z tohoto resortniho podkladu by mély byt zohlednény v dzemni studii ve smysiu ust. § 30
stavebniho zdkona“.

Obdobnd situace je rovné? v prostoru mésta Slapanice ajeho okoli, kde se stfetdva vétsi pocet
zdmérd vymezenych ZUR JMK. Ty jsou posouzeny v samostatnych dokumentacich, které neumozfiuji
vyslovit se k otdzce pfijatelnosti viech za&mér( z hlediska jejich kumulativniho pGsobeni. Zde se viak
na rozdil od predchozi oblasti nejedna o jeden komplex staveb, ale spiSe o oddélené aktivity. Mohla
by pak nastat situace, kdy realizace nékterych zamérl povede aZ k zablokovani zamér( jinych, které
budou projektové pfipraveny v pozdéjSim terminu, nebot v uzemi jiz bude dosazeno limitnich
hodnot. Provedeni Uzemni studie je zde proto vyznamné zejména z dlivodu nutnosti koordinace
aktivit a k pfipadnému uréeni zamérd prioritni povahy.

Od doby zpracovani HIA v ZUR JMK v roce 2011 nebyl v Gzemi pofizen Zadny relevantni podklad,
ktery by pfinesl potfebné komplexni informace. Pro jadrové Gzemi OB3 metropolitni rozvojové
oblasti Brno véetné mésta Brna byly a jsou pofizovany dil¢i technické studie silniéni infrastruktury,
které jsou zaméreny napf. na feSeni velkého méstského okruhu v problematickém jihovychodnim
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segmentu mésta Brna, vCetné nadvaznosti a nové polohy Bratislavské radialy s napojenim na dalnici
D1. Pozornost byla vénovdna i novému vedeni R52 (D52) prostfednictvim jizni tangenty s napojenim
na délnici D2 a nasledné na dalnici D1. Toto feSeni soucasné otevird nové pohledy na funkci
a potfebnost jihozapadni tangenty. Zaktudlné zpracovanych podklad(, zabyvajicich se silni¢ni
infrastrukturou republikového a nadmistniho vyznamu lze jmenovat nasleduijici:

= 1/42 Brno VMO —jih ,,Pferovka”, PK Ossendorf, s. r. 0. 06/2015;

= R52 —jiZzni tangenta v Useku R52 Rajhrad — D2 Chrlice II, PK Ossendorf, s. r. 0., 04/2015.
| pfesto, Ze jsou aktualné provérovany nékteré problematické aseky silni¢ni sité v jadrovém uzemi
JMK je nutné trvat na zdvéru, Ze vyuiiti existujicich podkladli neumoifiuje posoudit souhrnnou zitéz

v uvedené lokalité a tedy ani se vyslovit k pfijatelnosti nékterych variant feseni, napf. dalnice D43 ve
varianté ,Bystrcké”. Redenim nadale z(istava provedeni podrobné studie ve vét$im Gzemnim detailu.

Ukol z Politiky Gzemniho rozvoje €R

Pofizeni Uzemni studie pro jadrové Gzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno, které ukliadaji
ZUR JMK, je vsouladu s politikou Uzemniho rozvoje, kap.3.2., bodem (42) OB3 metropolitni
rozvojova oblast Brno a ukolem pro Uzemni planovani v ¢asti b); pofidit Uzemni studii Fe3ici zejména
vzajemné vazby vefejné infrastruktury. Soucasné je v ¢asti a) uloZzeno vytvofit Gzemni podminky pro
feseni dopravni (zejména silni¢ni) sité jizné od dalnice D1. Za oba tkoly zodpovida Jihomoravsky kraj.

3. Rozsah feSeného Uzemi

Redenym Gzemim je jadrové tzem{ OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno.

V Zasadach dzemniho rozvoje Jihomoravského kraje je plocha k provéreni zmén jejiho vyuziti Gzemni
studii vymezena v bodé (436). Jednd se o Uzemi 52 obci ze spadovych obvodl obci s roz$ifenou
plsobnosti Blansko, Brno, Kufim, Rosice, Slavkov u Brna, Slapanice, Ti$nov a Zidlochovice.

Ve vymezené plode se nachdzeji celd uzemi nebo ¢asti izemi téchto obci:

ORP Blansko:
Svinosice, Liplivka
ORP Brno

Brno

ORP Kufim

Cebin, Ceskd, Hvozdec, Chudgice, Jinatovice, Ku¥im, Lelekovice, Moravské Kninice, Rozdrojovice,
Veverska Bityska

ORP Rosice:

Javlrek, Ostrovacice, Rosice, ﬁi(“:any, Veverské Kninice

ORP Slavkov u Brna:
Holubice, Velesovice

ORP Slapanice:

BlaZovice, Hajany, Jifikovice, Kobylnice, Kovalovice, Modfice, Mokra-Horakov, Moravany, Nebovidy,
Omice, Ofechov, Ostopovice, Podoli, Ponétovice, Poplivky, Pozofice, RebesSovice, Sivice, Sokolnice,
Strelice, Slapanice, Troubsko, Tvarozna, Velatice, Vinitné Sumice, Zelegice

ORP Tisnov:
Lazanky, Sentice

ORP Zidlochovice:
Otmarov, Popovice, Rajhrad, Rajhradice, Syrovice

Vymezend plocha ma rozlohu cca 45 922 hektard.
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Plocha k provéfeni zmén jejiho vyuZiti Gzemni studii byla vZUR JMK vymezena vrozsahu
odpovidajicim méfitku, znalosti a feSeni ZUR a stanovuje tedy zakladni rdmec pro feSeni dzemni
studie. Rozsah feSeného Gizemi miZe byt v pribéhu zpracovani Gzemni studie upraven.

Vymezeni rozsahu Uzemni studie stanovuje oblast, pro kterou budou provéfeny a posouzeny
rozhodujici varianty uspofadani nadfazené dalnicni a silni¢ni sité a bude zpracovano souhrnné
posouzeni zatéZe Uzemi. Rozsah Gzemniho vymezeni, pro které ZUR JMK ukladaji provéteni tzemni
studii, mél postupny vyvoj. Nejdfive projektant stanovil zpracovdni nékolika Uzemnich studii,
u kterych se nasledné zjistilo, 7e se jednotliva Uzemi svoji problematikou navzdjem prolinaji,
vzadjemné ovliviiuji a bezprostfedné na sebe navazuji. Projektant ZUR JMK dospél kzavéru, Ze
zdlvodu systémové provazanosti a potfebné prostorové ifunkéni koordinace zamérl navriené
dopravni koncepce musi byt zpracovdna pouze jedna lUzemni studie, jejiz Uzemni vymezeni je
uvedeno ve vyrokové &asti ZUR JMK.

4. PoZadavky na obsah tzemni studie

a) V podrobnéjsim méfitku v izemné-funkcnich souvislostech provérit a upresnit z hlediska vliv(i na
Zivotni prostifedi a lidské zdravi podminky pro umisténi, funkénost a realizovatelnost
navrhovanych kapacitnich silnic v navaznostech na krajskou silni¢ni sit a vnitroméstsky
komunikaéni systém mésta Brna a v koordinaci s ostatnimi vyznamnymi zaméry dopravni
infrastruktury umisténymi v feSeném Gzemi (pfedevsim Zelezni¢ni a letecké). Zvlastni pozornost
soustredit na zpracovani nasledujicich problémovych okruh(:

= Provéfit varianty dalnice D43 a silnice I. tfidy v Useku délnice D1 — Kufim dle technicko-
ekonomické studie D43 D1 — Kufim — Svitdvka zpracované v roce 2016 se zohlednénim
navaznosti na varianty dalnice D43 navazujiciho useku Kufim — Lysice z hlediska dopravni
uéinnosti v celém systému silni€ni a komunikaéni sité OB3 metropolitni rozvojové oblasti
Brno a mésta Brna, Uzemnich narok( a v koordinaci s navazujicimi zaméry.

= Prové&Fit napojeni severni ¢asti Brna ve sméru od KuFimi a dalnice D43 do prostoru Ceské
(1/43) s ohledem na varianty dalnice D43 a varianty obchvatu Kufimi s dopady do
komunikacniho systému mésta Brna, predeviim na VMO, silni¢ni radidly a maly méstsky
okruh.

* Provéfit potfebnost obchvatu méstské €asti (MC) Brno-Knini¢ky v ndvaznosti na feeni
délnice D43 a silnice 1/43.

® Provéfit potfebu IZT, jeji pfepravni ulinnost a funkci ve vztahu k variantdm dalnice D43
a rozsifeni dalnice D1, v ndvaznosti na dalnici D52/JT Rajhrad — Chrlice Ii a jeji napojeni na
dalnici D2, a to s ohledem na zpfistupnéni a obsluhu jihozapadniho prostoru jadrového tuzemi
OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno mezi dalnicemi D52 a D1 a dopady na zatiZeni
komunika¢niho systému Brna véetné radial. Provéfit potfebu JZT jako soucasti koncepce
tfistupfiového ochranného komunikacniho systému mésta Brna v jeho zdzemi sledované
v UPmB, vetné dopad(i na celkovou koncepci rozvoje a Gizemniho uspofadani reseného
prostoru.

= Provéfit polohy mimourovniovych kfizovatek na dalnici D1 v souvislosti s jejim zkapacitnénim
a pfestavbou v useku Brno-Slatina — Holubice s ohledem na potfebné ndvaznosti na
komunikaéni sit nizSiho vyznamu, komunikacni napojeni a obsluhu sidel, véetné rozvojovych
Gzemi jizné od délnice D1.

= Provéfit zkapacitnéni dalnice D1 v rdmci mésta Brna jako $estiproudovou komunikaci, popf.
fesit ji kolektorovym systémem (paralelni silnice s ¢astéjSimi ndjezdy/vyjezdy a vyuZitim i pro
MHD).

* Provéfit napojeni mésta Slapanice na dalnici D1 véetné propojeni mésta Slapanice s méstem
Brnem, ve vztahu k obchvatu Slapanic.
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= Provéfit ucinnost variant obchvatu Chrlic silnici ll. tfidy z hlediska napojeni na délnici D2
i silnici 11/380, v $irSich souvislostech v koordinaci s variantnimi scénéafi rozvoje nadfazené
dalni¢ni a silniéni sité.

= Provéfit obchvat Maloméfic a Obfan na zakladé prfedanych podkiad.

= Proveéfit komunikacni propojeni jizni ¢asti mésta (ulice Moravanskd) pfes mosty Moravanska
(kfizeni s ulici Videriskd) na provéfované koridory JZT na zdkladé predaného podkladu
méstem Brnem.

» Provéfit zaméry nadfazené silniCni sité ve vazbé na jednotlivé kategorie sité pozemnich
komunikaci OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno a mésta Brna rovnéz z hlediska asovych
navaznosti (tj. etapizace) pro zajisténi minimalizace potencidlnich zdravotnich rizik z dopada
dopravy na kvalitu Zivota obyvatel pfi respektovani zdsad udrziteIného rozvoje.

b) P¥i provéfovani zohlednit vyuZiti a usporadani dzemi:

s strukturu osidleni;

* Jimity vyuZiti Gzemi véetné zastavénych Gzemi;

= zaméry v Uzemi véetné zastavitelnych ploch;

= problémy a rozvojové predpoklady tizemi.

¢) Provéfovana rfeSeni sméfovat k:

» dopravni G¢innosti fesen;

= minimalizaci negativnich vlivii na obyvatelstvo, lidské zdravi a Zivotni prostfedi;

= minimalizaci negativnich vlivl na pfirodu, krajinu a krajinny rdz dzemi;

= minimalizaci stéetl s limity vyuZiti Uzemi;

=  minimalizaci stfet(i s ostatnimi zaméry v izemi;

= zajisténi spinéni zakonnych limith ochrany zdravi.

d) Pro varianty uspofddani daini¢ni a silni¢ni sité zpracovat model individudini automobilové
dopravy a z ného vychazejici hlukové a rozptylové studie.

Pozadavky na zpracovani Modelovani dopravy:

Model bude zpracovan jako zpodrobnéni Modelu silniéni dopravy pro sit Jihomoravského kraje
(HBH Projekt, spol. s r.o., 2014) pro Uzemi vymezené Gzemni studii a bude zahrnovat modelové
hodnoty prezentované v technicko-ekonomické studii D43 D1 — Kufim — Svitdvka, studie (PK
Ossendorf s.r.o0., 2016). Dale bude model respektovat dopravni model mésta Brna, provozovany
Brnénskymi komunikacemi a.s.

Modelované hodnoty intenzit budou slouZit k posouzeni dopravni Glinnosti provéfovanych
feSeni, kramcovému dimenzovani provéfovanych komunikaci, jako vstupy do hodnoceni
dopadl provérovanych feseni na Gzemi.

Vystupem modelu budou hodnoty roéniho priméru dennich intenzit v obou smérech celkem
a intenzit tézkych vozidel na dalnicich, silnicich a vyznamnych mistnich komunikacich. Bude
vy€islen podil tranzitujicich vozidel celkem a tranzitujicich tézkych vozidel na v§ech komunikacich
dalnic a silnic . tf., a to na hranicich Gzemi vymezeného Gzemni studii a dale alespon na jednom
profilu uvnit¥ Uzemi feSeného Uzemni studii, konkrétni profily budou odsouhlaseny na vyrobnich
vyborech.

Za vyznamné mistni komunikace se povaZuji ve mésté Brné vsechny vyznamné radialni
komunikace (zejm. v ul. Bystrckd — Horova — Vevefi, Purkyfiova — Kounicova, Cernohorska -
Palackého — Lidickd, Sportovni — Pfikop, Merhautova — M. Horakové, Zabrdovicka — Cejl, Drckova
— Téborskd — Zivotského, Olomoucka ~ Kfenova, Ripska, Pramyslova — TéZebni, Rebeovickd —
Popelova, Vinohradskd — Trzni, K3irova, Plotni/Dornych — Svatopeterskd, Uhelnd, Nové Sady,
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Videfiskd, Rybnicka — Pisareckd, Hlinky — Veletrini — HybeSova, Lipovd — Tvrdého, Udolni —
MaresSova) a okruini, polookruzni a tangencidlni komunikace (zejm. v ul. Krdlovopolska —
Husitska, Kosmova — Kfizikova, Provaznikova — Uvoz — K¥iZova, Roviny, Ukrajinska — Sokolova,
Libugina tF. — Chironova, Veslafska, DId7déna — Hostislavova ~ OdbojaFska, Husova — Uzka —
Dornych - Kolidté, ve Slapanicich komunikace v ul. H¥bitovni — Pod Zuréni, v Kufimi nova
komunikace v Zahofi mezi 1/43 a 11/386.

Model bude zpracovan pro soucasny stav a pro vyhledovy stav roku 2035. Pro soucasny stav
bude modelovana stavajici sit, pro vyhledovy stav stavajici i vyhledova sit. Soucasny stav bude
bran k roku 2013. Po dohodé se zadavatelem muZe byt stanoven i jiny rok v zavislosti na
dostupnych podkladech (napf. z Celostatniho s¢itani dopravy 2015, konaného 2016).

Vyhledova silni¢ni sit bude dotvofena pozemnimi komunikacemi:

» uvedenymiv ZUR JMK jako vefejné prospéiné stavby,

» predpokladanymi ZUR JMK a uréenymi k upfesnéni v UP — VMO a Bratislavska radiala dle
Uzemni studie provéfeni tzemnich dopadil Upravy vedeni trasy VMO v jihovychodni &asti
mésta Brna (2013); zasadné jsou feseny invariantné a pouze pro potfeby modelovani,

= predpokidadanymi ZUR JMK a uréenymi k provéfeni v Uzemni studii vé. vyvolanych zmén
v silni¢ni siti,

= predpokladanymi platnymi dzemnimi plany; zdsadné jsou feSeny invariantné a pouze pro
potfeby modelovani,

= nové navrhovanymi Uzemni studii k zaji$téni funkénosti provéfovanych Feseni.

Tam, kde jsou k dispozici podrobnéjsi dokumentace, budou komunikace uvazovany v intencich
téchto dokumentaci (viz Podklady pro zpracovani izemni studie).

PoZadavky na zpracovani Hlukové studie:

Zpracovani hlukové studie bude provedeno v souladu se zakonem ¢. 258/2000 Sb., o ochrané
vefejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zadkon(, ve znéni pozdéjSich predpist (dale
jen ,zdkon o ochrané vefejného zdravi) na celé jadrové Gzemi OB3 metropolitni rozvojové
oblasti Brno. Vysledkem hlukové studie bude podrobné posouzeni a zhodnoceni vlivu hluku na
kvalitu Zivota (zejména obtéZovani hlukem a puasobeni hluku na zdravotni stav jedince)
vysledného feseni jednotlivych variant uspofadani nadfazené dalni¢ni a silniéni sité v kontextu
krajské silni¢ni sité a vnitroméstského komunika¢niho systému mésta Brna.

Hlukova studie bude zpracovana pro soucasny stav (odpovidajici sou¢asnému stavu v modelu
dopravy) a pro vyhledovy stav roku 2035. Pro soufasny stav bude modelovadna stavajici sit
komunikaci, pro vyhledovy stav stavajici i vyhledova sit.

Pfi zpracovani hlukové studie bude u faktoru ,Hiuk“ respektovano vymezeni imisniho
hygienického limitu (§ 30 odst. 2 zakona o ochrané verejného zdravi).

U vSech dopravnich staveb (pldnovanych i stavajicich) nebude uplatiiovdna korekce pro starou
hlukovou zatéz ve smyslu pravidla 4) pfilohy €. 3 nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi
pted nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjsich predpish (dale také ,nafizeni viady
€. 272/2011 Sb.”), ve spojeni s § 2 pism. n) nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.

Vystupem z hlukové studie bude hodnoceni, zda realizace novych komunikaci odvadéjicich ve
vétsiné pfipadl dopravu mimo sidla povede ve svém disledku ke sniZeni zdravotnich rizik
souvisejicich s expozici hlukové zatéze pro populaci Jihomoravského kraje jako celku.

Pro jednotlivé varianty posuzovani navrhovanych kapacitnich silnic vymezenych v Uzemni studii
budou zpracovany pfehledné tabulky sinformacemi o plochach pfekroceni limitnich hodnot
hluku dle jednotlivych mést a obci doplnény o tidaj o poctu exponovanych obyvatel.
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PoZadavky na zpracovani Rozptylové studie:

Zpracovani rozptylové studie znecistujicich latek vovzdusi bude provedeno v souladu se
zakonem ¢. 201/2012 Sh., o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdéjsich predpisti (déle jen ,zdkon
o ochrané ovzdusi“) a vyhlasky €. 415/2012 Sb. o pfipustné Grovni znecistovani a jejim zjistovani
a o provedeni nékterych dalSich ustanoveni zakona o ochrané ovzdusi, na celé jadrové Gzemi
OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno. Vysledkem rozptylové studie bude podrobné
pasouzeni a zhodnoceni vlivi na kvalitu ovzdusi vysledného feSeni jednotlivych variant
uspofadani nadrazené dalnicni a silnicni sité v kontextu krajské silnicni sité a vnitroméstského
komunika¢niho systému mésta Brna.

Rozptylova studie je matematicky vypolet znelisténi ovzdudi na hodnoceném Gzemi.
Vyhodnoceni zatiZzeni ovzdusi se vytvafi z divodu nemozZnosti (financni naroénost, mnozstvi
technického vybaveni) méfit toto zatiZeni ovzdus$i na vsech mistech na hodnoceném Gzemi.
Vysledky tohoto modelovani maji napomoci k vyhodnoceni, zda jsou a budou na hodnoceném
Uzemi dodrzovany zadkonem stanovené limity znelisténi ovzdu$i a jakym podilem se na
znedisténi ovzdusi podileji rGzné skupiny zdroji zneci$fovani ovzdusi. Jaké imisni zatiZeni
produkuji velké, stfedni, malé zdroje a jakym zplsobem se na znelisténi ovzdusdi podili
automobilovd doprava v jednotlivych variantdch posuzované nadrazené dalnicni a silniéni sité
vymezené v ramcovém obsahu Gzemni studie.

U&elem zpracovani rozptylové studie je vytvorit uceleny dokument o imisnim zatizeni Gzemi
v souvislosti s uvaZzovanymi dopravnimi stavbami v¢. stanoveni plochy a podtu exponované
skupiny obyvatelstva.

Rozptylova studie bude zpracovana za vyuZiti udajd o emisich staciondrnich a mobilnich zdrojl
(databaze REZZO) na zakladé vysledkl méreni automatického imisniho monitoringu, na zakladé
dat pro vymezeni map urovni znei$téni obsahujicich hodnoty klouzavého priméru koncentrace
pro jednotlivé znecitujici latky za predchozich 5 kalendétnich let (viz web CHMU:
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/ozko/ozko CZ.html)

a bude vychazet z platnych programa zlepSovani kvality ovzdusi zény Jihovychod a Aglomerace
Brno. Rozptylova studie bude wvypracovdna podle Metodického pokynu ke zpracovani
rozptylovych studii, vydaného Ministerstvem Zivotniho prostfedi Ceské republiky, jen je
dostupny na http://www.mzp.cz/cz/zpracovani_rozptylovych_studii_metodika. Pro zpracovani
rozptylové studie budou pouzity imisni limity vybranych zneci$tujicich latek a pFipustné ¢etnosti
jejich prekroceni pro ochranu zdravi lidi a imisni limity vyhlaSené pro ochranu ekosystému
a vegetace uvedené v pfiloze €. 1 zékona o ochrané ovzdusi. Modelovani rozptylu znedistujicich
latek bude provedeno pro celé zajmové Uzemi pro Skodliviny, kde je to potiebné a relevantni,
tedy pro znecistujici latky PMi, PMys, NOz, NO,, B[a]P a benzen. U znedistujici latky PMys
uzemni studie zohledni zpfisnéni imisniho limitu nabyvajici G¢innosti od 01.01.2020.

Soucasti studie bude uréeni podilu jednotlivych typl zdroji znecistovéni ovzdusi podle
»sektor(”. Rozdéleni sektorl bude vychédzet ze standardnich klasifikaci (NFR, SNAP, OKEC),
z praktickych ddvodd vsak budou sektory integrovany do skupin, které vhodnéji vyjadfuji vliv
zdrojtl na kvalitu ovzdusi. Po dohodé se zadavatelem je mozné uvedenou klasifikaci modifikovat,
nebo soubézné exportovat data i v Clenéni podle nékteré z ,oficidlnich” klasifikaci. V rozptylové
studii budou zohlednény rovnéz plosné zdroje emisi: Parkovi$té a odstavné plochy, autobusové
zastavky a autobusovad nadrazi, vyznamné skladky sypkych material, vyznamné nezpevnéné
plochy. Pro zpracovani rozptylové studie bude rovnéz proveden odhad emisi prachu z orné pidy
a vétrné eroze.

Vypotet emisi z lokélnich topeni$f bude proveden podle metodiky CHMU, lokélni topenisté
budou reprezentovana jako plosné zdroje zahrnujici zéstavbu obytnych domd s vyhodnocenim
druhu lokalniho topenisté (rodinné domy, etdZova topeni v bytovych domech). Plogné zdroje
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budou prezentovat ¢tverce o strané fadové stovek metr(. Zdroje budou umisténé v zastavéné
¢asti katastrd obci s ohledem na zdroje CZT.

Pfiprava a zpracavani vstupnich dat z databdzi dopravy, vypolet emisi a rozloZeni mobilnich
zdroji znedistovéni ovzdusi v Gzemi. Pro zpracovéani podrobného modelu emisi a imisi kraje bude
nutné ziskat dostatek informaci o zdrojich znecisténi z mobilnich zdrojl (dopravy).

Rozptylova studie bude zpracovdna pro soucasny stav (odpovidajici sou€asnému stavu v modelu
dopravy) a pro vyhledovy stav roku 2035. Pro soufasny stav bude modelovana stavajici sit
komunikaci, pro vyhledovy stav stavajici i vyhledova sit.

Emise budou pro Gcely rozptylové studie zpracovany v podrobnosti jednotlivych silni¢nich asekd,
pro ucely emisnich bilanci budou sou¢asné sumarizovany podle OPR (popf. i POU) a nadfazenych
uzemnich jednotek.

Vypodet rozptylu znelistujicich latek ze vSech uvedenych skupin zdrojd, (k vypoctu budou
pouzita verifikovana data od CHMU) na Gzemi zajmové oblasti. Vypocet bude proveden
v podrobné siti receptorll (Fadové ve stovkach metri) tak, aby bylo moino co nejpodrobnéji
uréit rozlozeni koncentraci ve sledovaném Uzemi a vzajemné poméry pusobeni jednotlivych
skupin zdrojd.

Vypolet bude proveden metodikou Ceského hydrometeorologického Ustavu SYMOS 97
a metodikou ATEM. Analyza vysledkli modelovych vypocti a jejich verifikace na zakladé vysledkl
imisniho monitoringu. K hodnoceni budou pouiita data z méficich stanic zafazenych do ISKO.

Zvlastni pozornost bude nasiedné vénovana rozboru pfiCin nadlimitniho imisniho zatizeni
v dobach inversnich epizod.

Bude analyzovan a dle moZnosti zohlednén podil sekunddrnich aerosolli na koncentracich PM1g
a PMz,s.

Metodiky vypoftu rozptylové studie umoZni vypocet zneclisténi ovzdusi plynnymi latkami
a prachem z bodovych, liniovych a plosnych zdrojl, vypocet znecisténi od vétsiho poctu zdroju.
Dale umoini stanovit charakteristiky znedisténi v husté geometrické siti referencnich bodd
a pripravit timto zplsobem podklady pro nazorné kartografické zpracovani vysledkd vypoctu
a uvaZovat statistické rozloZeni sméru a rychlosti vétru vztazené ke tfidam stability mezni vrstvy
ovzdusi podle klasifikace Bubnika a Koldovského.

V kazdém referenénim bodé tak bude moiné modelovym vypoctem ziskat nasledujici
charakteristiky znecisténi ovzdusi:

= maximalni moZné hodinové hodnoty koncentraci znecisténi, které se mohou vyskytnout
v jednotlivych tfidach stability ovzdusi a rychlosti vétru;

= hodnotu nejvy$$i maximalni moZné hodinové koncentrace znecisténi;

= hodnotu rocni primérné koncentrace (pfipadné jiného dlouhodobého priméru, napf. za
letni nebo zimni pololeti);

» dobu trvani, po kterou hodnota hodinové koncentrace prekracuje zadanou hodnotu (napf.
kratkodoby imisni limit pro danou znedistujici latku);

= procentudlni podil, kterym se jednotlivé skupiny znecistovatel podileji na dosazené hodnoté
pramérné roéni (dlouhodobé) koncentrace v kazdém referenénim bodé;

= urlit pfispévky k celkové hodnoté koncentrace z jednotlivych sektor( vétrné rizZice (jak pro
kratkodobé tak dlouhodobé hodnoty) v kazdém referenénim bodé;

» stanovit konkrétni emisni zdroje, které v daném referenénim bodé pfispivaji k celkové
koncentraci vy$si hodnotou, neZ je predem zadany procentudlni podil.
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Vystupem rozptylové studie budou mapové kompozice vypracované pomoci geografického
informaéniho systému (GIS), textova ¢dast a tabulky. Data budou zpracovana v soufadnicovém
systému JTSK (Kfovdkovo zobrazeni).

Pro jednotlivé varianty posuzovéni navrhovanych kapacitnich silnic vymezenych v Uzemni studii
budou zpracovany prehledné tabulky sinformacemi o plochdch prekroceni limitnich hodnot
sledovanych skodlivin dle jednotlivych mést a obci dopinény o Gdaj o poétu exponovanych
obyvatel.

Pro tyto varianty budou definovany pentlogramy automobilové dopravy na predmétnych
komunikacich. Vyhodnoceni zmény imisniho zatiZeni je uvedeno formou grafickych pfiloh
rozptylové studie. Zde je charakterizovan nérist anebo pokles koncentraci oproti nulové
varianté (soucasny stav) v absolutnich hodnotéch (ug/m3, v pfipadé B[a]P ng/m?3).

Pfiklad tabelarniho vystupu rozptylové studie — rozsah pfekroéeni imisnich limiti na Gzemi
posuzované obce

Obecnebo | 2% hodinovy Rotniimisni | goympney | POt
ME Brna imisni limit limit PMy (% Gzemi) exponovanych
PMyo (% tizemi) | (% Gzemi) obyvatel (LV)
Jinacovice 98 43 98 550
P¥iklad vyhodnoceni

Lze jednoznacné konstatovat, Ze do budoucna nejproblemati¢téjsi Skodlivinou bude Skodlivina
PMyoa B[a]P. Pfi aplikaci imisniho limitu pro Skodlivinu PM, s podle pfilohy ¢. 1 zdkona 201/2012
Sb. s hodnotou 25 pg/m?, bude vyznamné €4st Gzemi obce Jinacovice nadlimitné zatiZena.

e) Hodnoceni stavajicich a pfedpokiadanych viivi na Zivotni prostiedi vfetné vlivi pfimych,
sekundarnich  (nepfimych), synergickych, kumulativnich, kratkodobych, stfednédobych
a dlouhodobych, trvalych a pfechodnych, kladnych a zapornych zpracovat z hlediska dopadt
jednotlivych variant na obyvatelstvo, lidské zdravi, krajinu, biologickou rozmanitost, faunu, fléru,
padu, horninové prostiedi, vodu, ovzdusi, klima, hmotné statky, kulturni dédictvi (vCetné
dédictvi architektonického a archeologického). Nasledné hodnocené varianty mezi sebou
porovnat. Pfi hodnoceni vychadzet ze struktury a definic vySe uvedenych vlivii hodnoceni SEA
v ZUR IMK a dopracovat ho do podrobnosti odpovidajici métitku zpracovani Uzemni studie.

f) Hodnoceni vlivi na lidské zdravi bude provedeno podle zakona o ochrané vefejného zdravi;
vefejnym zdravim je zdravotni stav obyvatelstva a jeho skupin, ur¢ovany souhrnem pfirodnich,
Zivotnich a pracovnich podminek a zplsobem Zivota. Obdobné napf. v programu WHO Zdravi
pro viechny do roku 2000 (Health for All, HFA), ktery byl pfijat v roce 1977, se objevila dopliujici
charakteristika zdravi jako schopnosti vést socidlné a ekonomicky produktivni Zivot. Jde tedy
o celkovou Zivotni situaci populace a jejich ¢asti.

Hodnoceni vlivd na lidské zdravi bude v zakladni (strategické) roviné sledovat vSechny varianty
uspofadani dalnini a silni¢ni sité. Jako zdkladni kritérium hodnoceni bude posuzovéna
podminka, zda varianta ,nebude mit poskozujici vliv na zdravi a vytvofi podminky pro ochranu
zdravi obyvatel”. Soucasné bude provedeno hodnoceni na zdkladé referenénich cili v oblasti
ochrany zdravi, odvozenych z celostdtnich koncepcnich materiald, pfipadné z mezinarodnich
dokumentd, které jsou obsaZeny v SEA ZUR JMK. Zékladnim kritériem je dodrieni nasledujicich
podminek:

= koncepce vytvafi podminky pro ochranu zdravi obyvatel, tj. do jaké miry pfispiva varianta
k dosaZeni stanovenych cild;
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» realizace zamé&rG provéfovanych touto variantou pro naslednou aktualizaci ZUR JMK nebude
mit poskozujici vliv na zdravi obyvatel;

= zohlednénim varianty nasledna aktualizace ZUR JMK ve svém dlsledku pfispéje ke zlepseni
vefejného zdravi.

Budou hodnoceny faktory, které mohou mit vliv na lidské zdravi (tzv. determinanty zdravi)
a které Ize u zamérl ocekavat, zejména:

= hluk denni a noéni vdeskriptorech Laegish @ Laegsn (pro hluk z dopravy na pozemnich
komunikacich a drahéach a pro hluk z leteckého provozu), pfipadné v deskriptorech Lo, La,
L., Ln (podle dostupnosti podkladi)

= znelidténi ovzdudi — &astice PMyp a PM,s, oxid dusicity, benzen, pfipadné benzo{a)pyren

Pfehled kvalitativniho posouzeni vlivl variant bude zpracovan v souladu s bodovaci metodou
pouzitou v SEA ZUR JMK. Tento prehled bude vypracovan u véech variant v US. Podrobnéjsi
vyhodnoceni variant bude provedeno s wvyuZitim metodickych postupl HRA (hodnoceni
zdravotnich rizik).

Hodnoceni bude provedeno s maximalnim vyuZitim existujicich podkladd, zejména rozptylové
a hlukové studie, zpracované jako soucast tohoto dila, a pfipadné s pfihlédnutim k existujicim
studiim k jednotlivym zamérim. Zakladni metodicky postup pro vycisieni expozice dottenych
obyvatel se sklada z nasledujicich kroku:

= odhad expozice obyvatel — hluk, zneci§téni ovzdusi
» charakterizace rizika — uréeni dopadi na zdravi obyvatel

(Pozndmka: Témto krokim pfedchdzi identifikace nebezpecnosti sledovanych faktord a urleni
vztahu ddvka-ucinek, které budou spole¢né pro vsechny zaGméry.)

Oba kroky budou posuzovat nejen dopady nového zaméru v misté jeho realizace, ale sou¢asné
i zménu, kterou zamér pfindsi. Zakladni kritéria Ize charakterizovat takto:

»  zamér prinasi zlepseni stavu pro vétsinu obyvatel
= zamér nezplsobi nepfijatelné zdravotni riziko v misté jeho realizace

V pfipadé, Ze bude identifikovano potencidini zvySené riziko pro obyvatele dotéenych sidel,
budou formulovana opatfeni k eliminaci tohoto rizika.

U hluku bude do hodnoceni zapracovana skutecnost, Ze realizace zaméru je nepfipustnd
v pfipadé, Ze by doslo k prekroceni limitu. Hladina hiuku u nejblizsi zastavby u nového zaméru
tak mlzZe byt nejvySe na Grovni limitll. S ohledem na pravni vymahatelnost provéfit doporuceni
zpracovatelll ,Vyhodnoceni vlivll Zadsad Gzemniho rozvoje Jihomoravského kraje na udrzitelny
rozvoj izemi” na dimenzovani protihlukovych opatfeni s uritou rezervou.

Pfi posuzovani moznych vlivli na zdravi dotéené populace je nutno brat v ivahu obecné vSechny
faktory, které mohou mit dopad na lidské zdravi — tzv. determinanty zdravi. Zakladni skupiny
determinant zdravi jsou:

= Zivotni styl (zplisob Zivota) — napf. Zivotni urover, socidlni faktory, nezaméstnanost, zptisob
préce, stres, Uroven vzdélani, zplsob stravovani, pohybova aktivity, abusus drog ¢i alkoholu,
koufeni, postoj k vlastnimu zdravi a péce o néj, osobni hygiena, sexudlni chovani, spotfebni
chovani.

= Zivotni a pracovni prostfedi (ovzdusi, voda, ptida, hluk, elektromagnetické zafeni, klimatické
podminky, potravinovy fetézec, vyrobni technologie, pracovni prostfedi, predméty bézného
uzivani, bydleni, sluzby, doprava, urbanistika).
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= Péte ozdravi azdravotnictvi (rozvoj mediciny alékaiské techniky, zdravotni politika,
dostupnost zdravotni péce, zdravotnicky systém, drovenl zdravotnictvi, organizace
financovani a fizeni zdravotnictvi).

= Biologicky (geneticky) zaklad (vrozené vady, dispozice ke vzniku nemoci, Udroven
intelektovych schopnosti, rozdily ve zdravi muz( a Zen...).

Kvantifikace vlivu uvedenych skupin determinant na vysledny zdravotni stav ¢i populace se podle
jednotlivych prament lidi, nicméné obecné je uvazovano nasledujici pfiblizné rozdéleni:

= faktory Zivotniho a pracovniho prostfedi oviiviuji zdravi cca z 15 %;

= genetické faktory cca z 15 %;

= skupina faktoru Zivotniho stylu cca z 50 %;

= efektivita, kvalita a dostupnost zdravotni péce ovliviiuje zdravi cca 20 %.

Hodnoceny budou zejména ty determinanty, které budou posuzovanymi zaméry ovlivnény.
Jednd se zejména o determinanty Zivotniho prostifedi, i kdyZ sledované faktory mohou ve
vysledku ovlivnit vyslednou Uroveri zdravotniho stavu jedinch i populace prdvé jen cca z 15-
20 %. Determinanty Zivotniho prostfedi budou dale déleny na:

= faktory kvality slozek Zivotniho prostfedi, kam patfi zneéiSténi ovzdusi a hlukova zatéz;

» faktory determinujici vnimani kvality Zivota v dané lokalité, kam patfi ovlivnéni celkového
stavu lokality, pohoda bydleni, prichodnost (zemi, obtéZovani prasnosti a hlukem;

= faktor dopravni bezpecnosti jakozto zasadni faktor ochrany zdravi (i Zivota) obyvatel;
= faktory socialné ekonomické, kam patfi vliv na nezaméstnanost a pfijmovou situaci obyvatel.

V ramci hodnoceni jednotlivych zamérd budou pfislu§né determinanty zafazeny takto:

= vlivy na znecisténi ovzdusi budou primarné hodnoceny u sledovaného tématu Ovzdusi,
nebot tyto vlivy jsou v souladu s legislativou hodnoceny samostatné. Sekundarné budou
promitnuty do sledovaného tématu Obyvatelstvo, a to s ohledem na obtéZzovani obyvatel
prasnosti. U sledovaného tématu Lidské zdravi neni potfeba zopakovat totoiny popis
a opatieni jako u Ovzdusi.

= vlivy hluku budou hodnoceny u sledovaného tématu Lidské zdravi, kde bude posuzovdno
ptimé, prokazatelné a v pfipadé potieby i kvantifikovatelné plsobeni hluku na zdravotni stav
jedince. Kvantifikace vlivi ovéem neni na drovni SEA provadéna, nicméné pfi podrobnéjsim
hodnoceni jednotlivych zamérd se k ni standardné pfistupuje. Sekundarné budou promitnuty
do sledovaného tématu Obyvatelstvo, a to s ohledem na obté&zovani obyvatel hlukem.

= socidlné ekonomické faktory nebudou posuzovany, nebot jsou vdostate¢né mire
vyhodnoceny v rdmci posouzeni vlivli na ekonomicky a socidlni pilif udrzitelného rozvoje

» ostatni vlivy budou souhrnné posuzovany u sledovaného tématu Obyvatelstvo, nebot se
jednd o soubor kvalitativné charakterizovanych faktord, plsobicich v souhrnu na celkovou
»pohodu Zivota” obyvatel. Vlivy zneéisténi ovzdusi a hluku zde budou zahrnuty pouze do té
miry, do jaké plsobi jako obtézujici faktory, které snizuji pohodu bydleni v daném misté
(prasnost, obtéZovani hlukem).

Hodnoceni bude obsahovat jednoznaény zavér, zda ¢i nikoliv je dan redlny predpoklad, Ze
uplatiiovanim varianty dojde ke zlepSeni vlivi na obyvatelstvo a lidské zdravi a bude proveden
odhad zmén velikosti dotéené populace pfi realizaci jednotlivych zamér(.

g) Soucasti vyhodnoceni bude hodnoceni vlivil variant uspofadani délniéni a silnicni sité na dzemi
NATURA 2000 zpracované ve smysiu ustanoveni § 45i zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody
a krajiny, ve znéni pozdéjsich predpish. Posouzeni vlivi variant na Gzemi NATURA 2000 bude
v zdvéru obsahovat konstatovani, zda varianty maji ¢i nemaji vyznamny negativni vliv na Gzemi
evropsky vyznamnych lokalit (EVL) a ptacich oblasti (PO).
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h} Zpracovani Gzemni studie koordinovat s Uzemnimi pldny dotéenych obci.

5. PoZadavky na formu uzemni studie

Uzemi studie bude fedena v ndsledujicich etapach:

1. Etapa analytickd ¢ast

Zhodnoceni stavajiciho stavu véetné zjisténi limitd Gzemi a aktualnich zdmérl (analyza vyuiZiti
uzemi, dopravy a Zivotniho prostredi).

Textova €ast (véetné dokladové casti) bude obsahovat zejména:

=  Popis stavajiciho stavu, limitd vyuiZiti Gzemi a popis problematiky Uzemniho rozvoje
v jednotlivych obcich (zdméry v Gzemi v¢. zastavitelnych ploch).

= Popis a analyzu charakteristik Zivotniho prostfedi a lidského zdravi (obyvatelstvo, lidské
zdravi, krajina, biologicka rozmanitost, fauna, fléra, ptida, horninové prostiedi, voda, ovzdusi,
klima, hmotné statky, kulturni dédictvi, véetné dédictvi architektonického a archeologického)

= Navrh variant usporadani déalni¢ni a silni¢ni sité.
s Identifikaci problém( a stret( v Gzemi vyvolanych navrhem kazdé z variant.

Graficka ¢ast bude obsahovat zejména:

= Vykresy a schémata soucasného vyuZiti Uzemi a limitl v zemi (limity a problematika uzemi
dle UAP, UP), 1:25 000.

= Vykresy a schémata charakteristik Zivotniho prostfedi a lidského zdravi, 1:25 000.
= Vykresy a pfipadné schémata variant uspofadani dalnicni a silni¢ni sité, 1:25 000.
= Vykresy problém a strett, 1:25 000.

= Vykres Sirsich vztahu, 1:100 000.

2. Etapa hodnoceni variant uspotfadani dalnicni a silni¢ni sité

Navrh usporddani dalnicni a silni¢ni sité, navrh dopravnich ploch a koridor( pro kazdou variantu.
Posouzeni tras a koridorl pro kazdou variantu. Definovani vyvolanych zmén v Gzemi. Hodnoceni
vlivll jednotlivych variant na Zivotni prostfedi a lidské zdravi.

Textova Cast (véetné dokladové Casti) bude obsahovat zejména:

= Charakteristiku variant (popis, dopravni G¢innost).

" Posouzeni variant (zejm. dopravni G¢innosti, vlivei na ZP a lidské zdravi).

= Porovnani variant uspofadani dalni¢ni a silniéni sité.

= Moinosti etapizace.

* Navrh dopravnich ploch a koridord pro Aktualizaci ZUR JMK, a to pro kaZdou variantu zvlast
véetné stanoveni Sifky navrhovanych koridor(.

Graficka ¢ast bude obsahovat zejména:

= Pfehledny vykres variant uspofadani dalniéni a silni¢ni sité v celém feSeném Gzemi, 1:100 000
(1:50 000).

®»  Vykresy hodnoceni variant uspofadani dainicni a silni¢ni sité, 1:25 000.

= Vykresy navrhu koridord a ploch pro dopravni infrastrukturu ve variantach (véetné zakresu
do ortofotomapy v mé&fitku 1:25 000) pro aktualizaci ZUR JMK, 1:25 000.

= Vykresy provéfeni feSeni mimourovriovych kfizovatek, 1:10 000 (1:5 000).

=  Pfipadné vykresy feSeni problémovych mist z hiediska prichodu Gzemim, 1:10 000 (1:5 000).

= Vykres SirSich vztah, 1:100 000.
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Jako samostatné pfilohy budou zpracovany: modelovani dopravy, hlukova a rozptylova studie.

Obsah tzemni studie {slu¢ovani nebo déleni vykresl, jejich méfitka ¢i pripadné zpracovani detaill feSeni
v textové a grafické ¢asti) mdze byt upresnén v rdmci pracovnich jednani.

6. Podklady pro zpracovani uzemni studie

Za Ucelem zpracovdni Uzemni studie budou zadavatelem poskytnuty:

1. ZUR JMK (2016)

UAP JMK (2015)

UAP ORP (2016)

Uzemni plany dotéenych obci

D43 D1 — Kufim — Svitavka, technicko-ekonomicka studie (PK Ossendorf spol. s r.o., 2016)

o v e W

NIV pfiprava R43 dopravni provéreni tras v Brnénské aglomeraci (PK Ossendorf spol. sr.0.,
2015)

7. R52 — Jizni tangenta v Gseku R52 Rajhrad — D2 Chrlice Il (PK Ossendorf spol. sr.o., 2015) —
technickd studie véetné feseni uprav ddinice D2 v useku MUK Chrlice I - MUK Brno jih

8. Vyhledavaci studie trasy nové krajské silnice Modfice — Slapanice — Tvarozna (Dopravoprojekt
Brno, 2013)

9. Uzemni studie umisténi vefejného logistického centra — lokalita u leti$té Brno — TuFany (UAD
Studio, spol. s r.0., 2014)

10.11/15286 Brno — Slatina, obchvat, DUR aktualizace 11/2009 (Silni¢ni projekt, 2009)
11.Bosonohy 11/602 obchvat, studie (Linioplan, 2012)

12.1i/385 obchvat Cebin, DUR (Dopravoprojekt Brno, 2009)

13.11/385 obchvat Hradéany, DUR aktualizace 2012 (Dopravoprojekt Brno, 2012)
14.Prelozka silnice 11/152, ZeleSice — obchvat, DUR (Pudis, 2006)

15.Model silni¢ni dopravy pro sit Jihomoravského kraje (HBH Projekt, spol. s r.o., 2014)

16.Zhodnoceni potencidlu Uzemi a modelovych stav( silnicni sité JMK (UAD Studio, spol. sr.o.,
2014)

17.Uzemni studie aglomeraénich vazeb mésta Brna a jeho okoli (Atelier ERA, 2008)
18.Dopliikové dopravni prizkumy intenzit automobilové dopravy (Edip, 2016)

19.Uzemni studie sidleni struktury Jihomoravského kraje (UAD Studio, spol. s r.o0., 2014)
20.0Optimalizace trasy R43 v Useku D1 — KuFim, studie, KalCik, 2009

21.0ptimalizace trasy R43 v useku Kufim — Cerna Hora, studie, Kal¢ik, 2009
22.0ptimalizovana trasa R43 v Gseku D1 — Skalice nad Svitavou, studie, Ing. Kalcik, 2015
23.0Optimalizace trasy R43 v useku D1 — Kufim, studie, Kal¢ik, 2015

24.Posouzeni koncepce paterni komunikacni sité v Brnénské aglomeraci, Ing. Strnad, 2011

25.Posouzeni koncepci patefni silniéni sité pro Jihomoravsky kraj v kontextu TEN-T a PUR CR,
Ing. Strnad, 2012
26.0bchvat tranzitni dopravy mésta Brna (koncepce navrhu), Ing. Strnad, 2014

27.Posouzeni dopravnich koncepci pro Jihomoravsky kraj z hlediska relevantnich aspektd jejich
dopad( na verejné zdravi a Zivotni prostiedi, doc. RNDr. Miroslav Martis, CSc., 2015

28.Posouzeni dopravnich koncepci pro Jihomoravsky kraj z hlediska relevantnich aspektl jejich
dopadi - vlivil na vefejné zdravi a Zivotni prostiedi MUDr. Jaroslav Volf, PhD., 2014
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29.Studie ,Posouzeni vlivi dopravnich koncepci JMK (ndvrhl rozvoje paterni silniéni sité)
z hlediska moZnych stretl s lokalitami soustavy NATURA 2000", RNDr. Vlastimil Kostkan,
2015

30.Interni technicka norma ,PoZadavky na digitdini formu zpracovani dila {ITN©Jihomoravsky
kraj)“

31.Databdzovy soubor spravnich a katastrdlnich hranic R v méfitku 1:10 000

32.Z4kladni mapa Ceské republiky 1:50 000

33.Zakladni mapa Ceské republiky v méfitku 1:25 000

34.Z4kladni mapa Ceské republiky v méfitku 1:10 000

35.Zdkladni baze geografickych dat ZABAGED v méfitku 1:10 000

36.Statni mapa v méfitku 1:5 000 (v rozsahu fesenych krizovatek)

37.0rtofotomapa

Dokumentace jinych zadavatel(:

RSD:

38.R43 Kurim — Svitavka, podrobnd technicka studie (HBH Projekt, spol. s r.o., 2012)

39.1/43 - Odstranéni dopravnich zavad vé. HDM-4 na dzemi JMK, studie (PK Ossendorf spol.
sr.0.,2015)

40.Rozsifeni dalnice D1 v useku Kyvalka — Brno vychod, technickoekonomicka studie (PK
Ossendorf spol. s r.o., 2016)

41.Rozsifeni dalnice D1 na $estipruhové usporadani, stavba 01312 Brno, vychod — Holubice, DUR
(Dopravoprojekt Brno, a.s., 2008)

42.D1 Kyvalka — Holubice, zasady koncepce (UAD Studio, spol. s r.o., 2013)
43.1/42 Brno VMO, tahova studie v Useku Husovicky tunel — D1 (PK Ossendorf spol. s r.o0., 2016)

Brno:

44_Komunikaéni obchvat Tufan, DSP (Brnénské komunikace, 2012)

45.Studie feSeni dopravni infrastruktury souvisejici s vystavbou dalnicni kfiZovatky D1 — ulice
Turanka, pro potieby uprav navazujiciho komunikacniho systému mésta Brna {PK Ossendorf
spol. s r.0., 2014)

46.MUK Veslaiska — Knini¢ska, studie (PK Ossendorf spol. s r.o0., 2015)
47.Pfehradni radidla — ulice Kninicskd, studie (HBH Projekt spol. s r.0., 2016)
48.Technické provéfeni obchvatu Zebétina, studie (HBH Projekt spol. s r.o., 2016)

49.Uzemni studie provéieni uzemnich dopadd tpravy vedeni trasy VMO v jihovychodni ¢asti
mésta Brna (Sdruzeni UAD Studio/ PK Ossendorf spol. s r.0., 2013)

50.Uzemni studie Provéfeni Sirdich vztahQ pro vymezeni ndhradni plochy regionalniho biocentra
tzemniho systému ekologické stability Cernovicky hajek (RBC 210) (Atelier ERA, 2015)

51.Podklad pro Akéni pldn méstské mobility — Zakladni komunikacni systém mésta Brna“
(PK Osendorf spol. s r.o. 2014)

52.Aktualizace studie akce ,Mosty Maravanskd” (PK Osendorf spol. s r.0. 2016)
53.Technicka studie ulice Trnkova (Dopravoprojekt Brno 2016)

Kufim:

54.Komparativni studie propojeni R43 a 1/43 v oblasti mésta Kurim (2016)
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Vliv polohy dalnice D43 (diive R43) na izemni rozvoj mésta Brna

Vyznam komunikace D43 v ramci celostatni sité

V ramci koncepce celostatni silni¢ni sité komunikace D43 propojuje oblast Svitavska a Kralovehradecka
(D35) s oblasti brnénské aglomerace (D1). Dalnice D43 svym vyznamem nebude plnit funkci pro
propojeni sousednich statd, ale predevsim regionalnich oblasti Ceské republiky v severojiznim sméru.

Z hlediska vyznamu dopravy, ktera by vyuzivala tuto komunikaci, se tak jedna pfedev§im o zdrojovou a
cilovou dopravu spadujici do mésta Brna, které je pfirozenym centrem Jihomoravského kraje. Z tohoto
diivodu jakékoliv dalsi oddalovani stopy zapadnim smérem pfinasi snizeni atraktivity trasy pro fidice a
tedy i G¢innost dopravniho feSeni, coz vede k niz$im intenzitdm dopravy na ,,nové* komunikaci D43 a
nardstu intenzity ve stavajicim koridoru 1/43 — ulice Hradecka.

Z pravidelného séitani dopravy, které provadi Reditelstvi silnic a dalnic CR, vyplyva, Ze provozované
useky dalnic na uzemi Ceské republiky jsou vyuZivany podilem t&7ké nakladni dopravy (tranzitni
vnitrostatni i mezistatni) v priméru 26,7%. Z této hodnoty je drtiva vétSina dopravy vnitrostatni (tedy
v regionalnim méfitku a to pro vnitromé&stskou a dale méstskou zdrojovou a cilovou dopravu).
Obecné mezinarodni (mezistatni) tranzit pfedstavuje cca 2% (rok 2010) az 4% (rok 2020 a dalsi)
celkovych intenzit dopravy (tedy cca 500 — 1.000 vozidel na kazdych 25.000 vozidel/ 24 hod.).

D43 v nadiazené izemné planovaci dokumentaci

Z tzemng planovaciho hlediska je koridor D43 sledovan v Politice izemniho rozvoje (PUR). V nadiazené
zemné planovaci dokumentaci, vydanych Zasadach tizemniho rozvoje Jihomoravského kraje (ZUR),
které nabyly u€innosti 3.11.2016, jsou vymezeny koridory D43 jako izemni rezervy ve variantach, které
budou predmétem podrobnéjsiho provéfeni v izemni studii, zadané Krajskym ufadem Jihomoravského
kraje a vysledek pak bude podkladem pro aktualizaci feseni ZUR.

Koncepce silni¢ni dopravy mésta Brna

Principy zakladniho dopravniho systému meésta Brna jsou dlouhodobé dodrzovany v tizemnich planech
mésta Brna (1953, 1956, 1968, 1982, 1994, koncept 2011), které pozitivné ovliviiuji vyuZzivani
navazujiciho Gzemi a zplisob jeho rozvoje. Pfipadné naruseni této kontinuity miZe mit pro stabilitu
tizemniho planovani na izemi mésta a celé aglomeraéni oblasti vazné nasledky.

Dlouhodoba koncepce silni¢ni dopravy mésta Brna vychazi z realizace tzv. tfistupriového systému
ochrany mésta, ktery je kontinualn€ izemné pfipravovan od roku 1991, kdy byly Zastupitelstvem mésta
Brna schvéleny ,.Zasady rozvoje komunika¢niho systému mésta“. V roce 1994 byl Gzemné zakotven
v UPmB v podobé:

= [ stupeii- D1, D2, R52 (D52) a R43 (D43) v bystrcké stopé. Systém byl navic doplnén o jizni tangenty
= L stupeii — VMO a radialy

* [II stupeti - maly m&stsky okruh (Kotlaiska, Uvoz, PoFi&i, Opusténa, Nova méstska t¥ida)

Varianty vedeni D43

Z hlediska uzemni koncepce dopravy lze obecné charakterizovat zakladni principy variant (bez
konkrétnich dil¢ich jednotlivych podvariant propojeni) dle umisténi koridoru dalnice v poloze ,,bystrcké®
a ,,boskovické”. Moznosti Uzemniho rozvoje mésta Brna byly v souvislosti s variantnim vedenim D43
provéfeny v ramci Konceptu nového tizemniho planu mésta Brna.

Varianta [ a II konceptu pfedpokladala s umisténim D43 na spravnim Gzemi mésta, tzy. varianta
,»bystrcka®, tedy v koridoru Bosonohy — Stara dalnice — Bystrc - Kufim.
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Varianta III byla feSena s vedenim D43 mimo spravni izemi mésta Brna, tzv. varianta ,,boskovicka“, tj.
koridorem Ostrovadice — Boskovicka brazda — Kuiim.

Nize jsou podrobné&ji popsdny moznosti obou variant. Ke kazdé je pfipojeno schéma komunikaéniho
systému.
Varianta ,,bystrcka®
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TAY
REKONSTRAUKCE
NEBO NAVRH

Sl WL

Maly méstsky okruh

radidla vnitini

Velky méstsicy okruh

Velky msisky okruh - tunel
radidla vnBj§i

radidla yndisi - tunel
rychlostni komunikece
rychlosta komunikace - tunel
déinice

mimodroviovd kiiZovatka

Je vedena na spravnim uzemi mésta Brna.

Je vedena v atraktivni poloze pro ,,zdrojovou* a ,.cilovou* dopravu centra regionu, poloha je
nejucinnéjsi a jeji vedeni vyuziva vice uzivatelu.

Pfispiva k rovnomérnému prerozdéleni dopravy na komunikaéni siti mésta Brna.

Dopravni zatiZeni na ulici Hradecké nevyZzaduje $itkové rozsifeni stavajici komunikace.
Umoznuje dlouhodobé sledovany a predpokladany provéfeny tzemni rozvoj ve vSech
rozvojovych lokalitach (ve var. I maximalisticky, ve var. II vyvazeny).

UmoZiuje rozvijet rozvojovy smér v ndvaznosti na obce Ceska a Kufim.

Neni potteba doplitovat dalSi komunikaéni propojeni Ivanovice — Medlanky — Komin pro
prevedeni a sniZeni intenzity dopravy na ulici Hradecké.

V oblasti komunika¢niho propojeni Ivanovice — Medlanky — Komin je moZzné vymezit izemi
jako uizemni rezervu pro ptipadny dalsi rozvoj.

Vyrazn¢ snizuje intenzitu dopravy na ulici Ondrové v Knini¢kach, kdy dopravu od Kufimi a
JinaCovic je mozZno pfesmérovat na kapacitni komunikaci (pfedpokliddané intenzity se
pohybuji kolem 2.000 vozidel / 24 hod.).
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Varianta ,,boskovicka“

- Je vedena mimo spravni iizemi mésta Brna.

- Jeji poloha je méné G¢inn4 oproti varianté ,,bystrcké* a vyuziva ji méné uZivateld s ohledem
na vétsi odklon trasy od centra aglomerace (pro zdrojovou a cilovou dopravu centra regionu).

- Zpusobuje disproporci v prerozdéleni dopravy na komunika¢ni siti mésta Brna ptedevSim v
jeho severni ¢asti.

- Pfinasi zvySeni dopravniho zatizeni v ulici Hradecké a v severni ¢asti VMO cca o 12.000 —
18.000 vozidel/ 24 hod.

- PIn¢ neumoznuje dlouhodobé sledovany a predpokladany provéfeny Uzemni rozvoj v
rozvojovych lokalitach (ve var. I maximalisticky, ve var. II vyvaZeny).

- Dochazi pfedevsim k omezeni rozvojového sméru v severni a severozapadni ¢asti mésta a
snizeni plosného rozsahu vétSiny provéfovanych rozvojovych lokalit.

- Neumoziuje pIn& rozvijet hlavni rozvojovy smér v navaznosti na obce Ceska a Kuiim, kde
je dostate¢na lokalni veiejnd infrastruktura a kde mohou byt vytvoreny predpoklady pro tento
rozvoj.

- Sohledem na zatizeni ulice Hradecké je nutné v Gizemi dopliiovat dal$i komunikacni
propojeni sbérného charakteru v koridoru Ivanovice — Medlanky — Komin pifedevsim pro
prevedeni a sniZeni intenzity dopravy na ulici Hradecké.

- Zvysuje intenzitu dopravy na ulici Ondrové v Kninickach (bez doplitkové ,,obchvatové®
komunikace ve stopé ,,bystrcké™ se intenzity ptiblizuji 9.000 vozidel/ 24 hod.).
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varlanta il

A
REKONSTAUKCE
NEBO NAVRH

Maly mistsky okruh Ky
radidla vnittn{

Veliy m&stsky okruh

Veliy méstsky okruh - tunsl
radisla vnjsi

radiéla &3/ - tunel
rychlostnf kemunikace
rychiostni komunikace - tunal
délnice

mimodroviiovd kiiZovatka
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Modely dopravy variant
Navrzené feSeni systémi dopravy jednotlivych variant byl v souvislosti s pfedpokladanym tzemnim
rozvojem ve variantach konceptu posouzen modelem dopravy pro automobilovou dopravu.

Z vysledkd vyplyva, ze vyuzivani konkrétniho koridoru komunikace D43 je zavislé podle cile cesty
uzivateli v brnénské aglomeraci.

S ohledem na zpracované modely dopravy je v koridoru ,,bystrcké® varianty pfedpokladana intenzita
dopravy cca 31.800 vozidel/ 24 hod., ztoho 6.700 t&€Zkych nékladnich vozidel; v koridoru varianty
»boskovické* jsou pfedpokladany intenzity dopravy kolem 17.300 vozidel/ 24 hod., z toho 4.500 t€zkych
nakladnich vozidel.

Rozdily variant 1ze sledovat pfedevsim v dopravni zatézi ptichdzejici ze severu regionu do mésta Brna a
to po ulici Hradecké (stavajici silnice I/43), kdy v soucasnosti se pohybuji intenzity kolem 43.000 vozidel/
24 hod.

Trasa D43 ve varianté ,bystrcké“ vykazuje véetné predpokladaného rozvoje izemi na ulici Hradecké
intenzitu 52.900 vozidel/ 24 hod.

Varianta ,,boskovickd“ do koridoru ulice Hradecké predpoklada 70.900 vozidel/ 24 hod. To zpisobuje
pretizeni této komunikace a potiebu jejitho rozsifeni na Sestipruhové usporadani, pro které v oblasti
Regkovic a Kralova Pole jiz neni prostor.

Rovnéz musi byt omezovan rozvoj piedevsim v severni a v severozapadni oblasti mésta a musi byt
doplnéna sit' mistnich komunikaci sbémého charakteru pro pfeneseni dopravni zaté€ze v podobé
komunikaéniho propojeni Ivanovice — Medlanky — Komin nebo ,,obchvatu Knini¢ek*“ v ,,bystrcké* stopé&
pro sniZeni intenzity dopravy od Kufimi a JinaCovic.

Vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi
Strategicka dopravni stavba dalnice D43 (isek Brno-Kufim) byla posouzena z hlediska vlivii na Zivotni
prostfedi v ramci Vyhodnoceni vlivii Konceptu nového UPmB na udrZitelny rozvoj.

Ze zaveérh tohoto vyhodnoceni vyplyva, Ze varianta III - “boskovicka®, vykazuje silné negativni vliv (-1)
k sledovanym problémim a jeviim Zivotniho prostfedi. Koncepéni feSeni této varianty je zalozeno na
vedeni dopravy pfes stavajici komunikaéni sit’ mésta a feSeni D43 neplni ochrannou funkei tak, jako v
pripad€ variant I a II. Vlivem nértistu intenzit dopravy a oéekdvanym kongescim by doslo k negativnimu
ovlivnéni kvality ovzdus$i a zvySeni hlukové zatéZe ve mésté Brné. Odklon trasy D43 bude mit vyrazny
negativni vliv na cely komunikaéni systém meésta resp. na moznost fungovani a rozvoje mésta Brna.
Varianta I1I je proto z hlediska environmentalniho pilife udrziteIného rozvoje hodnocena jako silné
negativni (-1) oproti varianté I a IL.

K negativnim dopadiim varianty III na intenzity dopravy je nutné pfipocist rizika ze zvySeni emisi
zdopravy a tedy mozZnost jesté vétSiho zatizeni obyvatel mésta Brna zvySenymi koncentracemi
znefist'ujicich latek v ovzdusi. Doprava je majoritnim zdrojem emisi tuhych zne€ist'ujicich latek (TZL),
NOx (NOy), CO, VOC, benzenu. Varianta I a II pfedpoklada vyrazn&jsi vyvedeni tranzitni, zdrojové a
cilové dopravy mimo hust€ obydlend Gizemi a tedy i pfeneseni emisi do oblastni kde bude ovlivnéni zdravi
obyvatel vyrazné nizsi.

Varianta III se jevi z tohoto pohledu jako vyrazné negativni. Tim, Ze dojde ke svedeni veskeré zdrojové a
cilové dopravy v oblasti Kutimi na stavajici stopu 1/43 a nasledné Svitavskou radidlou na VMO v prostoru
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VMO Dobrovského a nasledné na 1/42 (VMO) dojde k vyraznému navyseni emisi z dopravy v celé této
oblasti.

Pro uplnost uvadime, Ze varianta ,,bystrcka“ byla posouzena z hlediska vlivii na Zivotni prostiedi (tzv.
EIA) podle zdkona &. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostiedi (z pozice Ministerstva
zivotniho prostiedi, pozdgji byla pozadovana tprava dokumentace podle ,,nového zakona ¢. 100/2001
Sb.). V jejim zavéru se uvadi, Ze z hlediska vlivi stavby na Zivotni prostiedi a na zdravi obyvatel ize
souhlasit s realizaci hodnoceného zaméru stavby "Rychlostni komunikace R43" v dseku dalnice D1-
Kufim v podvarianté D2a.

Z hlediska vlivii na Zivotni prostiedi (tzv. EIA) zamér D43 ve varianté ,,boskovicka“ nebyl dosud
posuzovan, pouze bylo provéfeno technické feseni vyhledavaci studii.

Zivérem je mozné sdélit, Ze obecné trasa D43 mimo spravni hranice mésta do tzv. boskovické
brizdy, naruSuje tfistupiiovy systém ochrany v severni ¢asti mésta.

Rozvoj atraktivnich lokalit v této ¢asti mésta je omezen, protoZe se dopravni zatizeni kumuluje na
komunikacich II. stupné ochrany prochazejicich kompaktné zastavénym uzemim a dochazi k
negativnimu ovlivnéni kvality ovzdusi a zvySeni hlukové zatéze.

K pretizeni dopravniho systému dochazi pFedevSsim na severnim pFivadédi (ulice Hradecka, tzv.
svitavska radidla) a navazujicich ¢astech VMO, coZ omezuje dalsi intenzifikaci dzemi danou
principy kompaktniho mésta kratkych vzdalenosti.

Zpracoval:
Odbor tzemniho planovani a rozvoje MMB




