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1. Zakladni udaje

Zadavatel : Jihomoravsky kraj

Odbor dopravy
Zerotinovo nam. 3/5, 601 82 Brno

Zpracovatel : SUDOP Brno, spol. r .o.

Kounicova 26
611 36 Brno

2. Predmét a cil studie

Dle zadavaci dokumentace je cilem studie posoudit moznost posunu stanice severojizniho
kolejového diametru (dale jen SJKD) Zvonarka koordinované s feSenim nového hlavniho
nadrazi v odsunuté poloze a zamérem vystavby komercéniho zastfeSeni osobniho nadrazi

v Brné.

V ramci studie je tfeba

dofeSit umisténi stanice kolejového diametru Zvonafka v prostoru hlavniho nadrazi
v odsunuté poloze

stanovit navrhové parametry stanice

stanovit typ stanice a potfebné dimenze stanice

stanovit zpusob zalozeni a konstrukéni systém stanice

stanovit navrhové parametry navazného useku diametru mezi stanicemi Hlavni
nadrazi (stavajici) - Zvonarka - Masna

posoudit dopady na mozné budouci zapojeni dalSich trati do diametru
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3. Pouzité podklady

e (1) Studie proveditelnosti severojizniho kolejového diametru mésta Brna zapojeného
do regionu (CityPlan, 2003)

e (2) Studie stanice severojizniho kolejového diametru Zvonarka (Metroprojekt -
CityPLan, 2004)

e (3) Severojizni diametr (PK Ossendorf, 2007)

e (4) Studie provéfeni napojeni severojizniho kolejového diametru do Zelezniénich trati
€.240, 250 (Kolejconsult, 2003)

e (5) Zelezniéni uzel Brno, studie souboru staveb (SUDOP Brno s.r.o., 2005)

e (6) Dopravni model regionalni Zelezni¢ni dopravy se zaméfenim na Zelezni¢ni uzel
Brno: Podkladova studie provéfeni jizniho zapojeni trati do Severojizniho
kolejového diametru v Brné (SUDOP Brno s.r.o., 2009)

e (7) Studie komeréniho zastfeSeni osobniho nadrazi (v rozpracovanosti), Parolli s.r.o.
2009

4. Situovani stanice SJKD Zvonarka ve vazbé na predchozi studie

Umisténi stanice Zvonarka pod novym osobnim nadrazim bylo feSeno podrobné ve studii
Metroprojektu z roku 2004. Studie obsahovala i zhodnoceni vedeni trasy mezi stavajicim
hlavnim nadrazim a ulici Hnévkovského. Jako vysledna byla zvolena varianta, vedouci mezi
budovou Katastralniho ufadu a osobnim nadrazim ve vnitrobloku a stanici SUKD umistovala
na severni okraj mostu pod osobnim nadrazim v odsunuté poloze. (Katastralni Gfad je
novostavba, ktera je zpUsobem zalozZeni pfipravena na budouci dobudovani diametru a
poloha trasy v tomto bodé je povazovana za fixni). Vysledna trasa kfizila ulici Opusténou a
Rosickou.

Zastavka byla feSena jako ostrovni nastupisté Sifky 10m (odpovida osové vzdalenosti
koleji 13,34m), s pfichodem na nastupis§té pomoci eskalatord a schodd umisténych z Cela
nastupisté. Délka nastupisté byla v souladu se studii proveditelnosti stanovena na 100m.
Vedle nastupisté byla umistén plocha pro technologické zazemi (cca 500 m2). Zastavka byla
umisténa v pfimé a vodorovné.

Nasledna studie Severojizni diametr (3) (zpracovana jako podklad pro koncept nového
Uzemniho planu mésta Brna) upravila jizni zapojeni trasy diametru. Diametr bude zapojen do
prelozky tratového useku Brno-Chrlice. Tim byla upravena trasa od stanice Zvonaika
smérem K jihovychodu.

5. Vazba stavby Zelezniéni uzel Brno na trasu SJKD a zastavku Zvonarka

Poloha trasy a zastavky stanovena studii (2) byla podkladem pro dokumentaci Pfestavba
ZUB - dokumentace pro Uzemni Fizeni (SUDOP Brno 2005). Pro moznost pozdéj$i vystavby
SJKD byla navrzena technicka opatfeni pod ulici Opusténou (zapusténou v misté kfizeni do
urovné -1, tj, SJKD tedy vede v urovni -2). Technicka opatfeni pod ulici Opusténou jsou
soucasti stavby 06 - Méstska infrastruktura, 2.etapa (investor Brnénské komunikace a.s.).
Pod novym osobnim nadrazim byla ponechana v krajnim mostnim poli prostorova rezerva,
most je soucasti stavby Modernizace prlijezdu a 1.¢ast osobniho nadrazi (investor Sprava
Zelezni€ni dopravni cesty s.0.).

Pro stavbu Méstska infrastruktura byla jiZz projektové zpracovana i dokumentace pro
stavebni povoleni.
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6. Navrh tzv. komeréniho zastreSeni osobniho nadrazi a jeho dusledky pro
SJKD

PFi zpracovani projektu zZelezni¢ni stavby Modernizace priijezdu a 1.¢ast osobniho nadrazi
investor pozadoval provéfit moznost zmény zplsobu zastfeSeni stanice - misto plvodné
uvazovanych jednotlivych nastupiStnich pfistfeSkd FeSit zastfeSeni jako celoplosné,
s moznosti komeréniho vyuziti prostoru nad timto zastfeSenim. Studie feSici tuto zalezitost
prokazala jiz ve své rozpracovanosti, Ze toto tzv. komercCni zastieSeni si vyzada kompletni
prepracovani koncepce jak prostoru pod mostem, tak zplsobu vertikalnich vazeb mezi
stanici SJKD (uroven -1), parterem osobniho nadrazi (aroven 0), nastupisti osobniho nadrazi
(aroven +1) a komerénimi prostory (Urovné +2 a vySe). Nové feSeni horizontalnich i
vertikalnich vazeb si vynuti dvé zakladni zmény :

e zvétSeni osové vzdalenosti koleji v zastavce z 13,34 na cca 21,00 m z ddavodu
umisténi vertikalnich komunikacnich jader a eskalator(l v ploSe nastupisté (pfinese
podstatné zlepSeni vertikalni vazby SJKD - kolejisté SZDC). V ose nastupisté jsou
umistény nosné prvky - pilife jak komeréniho zastfeSeni, tak Zelezni€niho mostu

e pficny posun stanice smérem ku Bfeclavi o cca 58m. Stanice se tak dostane pfimo
pod odbavovaci halu osobniho nadrazi, ¢imz se dale zlepSi vzajemné vazby.

Zména polohy zastavky SJKD a zména Sitky nastupisté si vyzada zménu trasy SJKD
zakotvenou v dosavadnich studiich.

7. Legislativni podklady pro navrh SJKD

Technicka vazba mezi stavbami pfipravenymi k realizaci a vyhledovou stavbou SJKD je
natolik Uzka, ze se jevi jako nutnost provést nékteré stavebni konstrukce pro SJKD
v pfedstihu zaroven se stavbami Zelezniéniho uzlu Brno. Jedna se nejen o prichod pod ulici
Opusténou a o zastavku SJKD pod osobnim nadrazim, ale (jak dale vyplyne) i o cely usek
trasy mezi Opusténou a osobnim nadrazim. Nutno podotknout, Ze tento Usek je smérove i
pro smérové, tak pro sklonové vedeni trasy. V tomto bodé pfipravy stavby jiz projektant
postrada pevny legislativni ramec pro navrh technického feSeni. Ve studii proveditelnosti
SJKD (1) jsou vyjmenovany pouze zakladni technické parametry bez vazby na platnou
legislativu :

e Maximalni stoupani 40%o

e Minimalni polomér horizontalniho oblouku 200m

o Minimalni polomér vertikalniho oblouku 1500m (vyjime&né& 1000m)

eMinimalni podjezdna vysSka v useku s trakci 1,5kVss 5m

e Minimalni délka odstavnych koleji 220m

o Z praktického hlediska se doporucuje umoznit obrat nejlépe v kazdé druhé stanici
e Minimalni osova vzdalenost koleji 3570mm

¢ Vylou€ené urovnoveé kfiZeni se silni¢ni dopravou

eMinimalni délka nastupist 100m v useku diametru, 170m v Zelezniénich stanicich a
zastavkach trati SZDC

oVySka nastupisté 550mm

e Spad koleji v stanici 0%o

oVzdalenost hrany nastupisté od osy koleji 1625mm
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7.1 Geometricka poloha koleje

Pro navrh je mozno pouzit CSN 736360-1 (Geometrické usporadani trati normalniho
rozchodu) nebo CSN 736430 (Geometrické usporadani koleji metra). Zakladni vyhlaskou je
vyhl.€.577/2006Sb, kterou se vydava stavebni a technicky fad drah.

Rozporuplna jsou jednotliva ustanoveni o minimalnim navrhovém poloméru a o umisténi
lom0 sklonu :

e metro pfipousti min. smérovy polomér 300m u podzemnich trati, kde jezdi vozy
s osobami, u normalnérozchodnych trati regionalnich drah se pfipousti min.190m

e metro pfipousti umisténi lomu sklonu do krajnich bod( vzestupnice s tim, Ze jejich
vzdalenost nema byt mensi nez 50m a Ze vzestupnice ma dostateCnou délku pro
vytvofeni zaobleni. V plathém znéni normy pro drahy normalniho rozchodu je naopak
povoleno umisténi lomu sklonu do vzestupnice, zatimco umisténi lomu sklonu do
krajniho bodu vzestupnice neni doporuceno (neni vdak vylou¢eno).

Dale je tfeba stanovit podminky pro vkladani vyhybek pro uvrat — sklonové poméry,
pfipadné potfebu odstavnych koleji.

7.2 Prujezdny priiez, rozmér tunelové trouby

Minimalni vySka tunelu je ve studii proveditelnosti navrzena 5,00m nad temenem
kolejnice, uvazuje se uziti napajeci soustavy 1,5kV ss. Vzdalenost mezi sténou tunelu a osou
koleje je navrZzena 2,50m.

Osova vzdalenost koleji v pfimé je uvadéna 3570mm, je tfeba urcit velikosti pfirazek
v oblouku (napf. vypoétem jmenovitého prafezu dle CSN 736320 Prijezdné prifezy na
drahach..).

Ve studii proveditelnosti je uvedena vzdalenost hrany nastupisté od osy koleje 1625mm,
CSN 734959 Nastupisté uvadi 1670mm-+delta.

Pfed zapocCetim praci na dalSim stupni projektu bude nutno podrobné projednat a
odsouhlasit problematiku prujezdného profilu v jednokolejnych i dvoukolejnych tunelech
v zavislosti na kinematickém obrysu pfedpokladanych vozovych souprav.

Rovnéz je nutné pfi definovani prijezdnych profild diametru zohlednit otazky pozarni
bezpecnosti tunell diametru, zejména chranénych a nechranénych unikovych cest a dalSi
vyplyvajici prostorové pozadavky.

7.3 Navrh napajeni a zabezpecovaciho zarizeni

PFi detailnim navrhu rozmérd tunelové trouby je tfeba znat podrobné udaje o dimenzich
kabelového vedeni v tunelu, jak silového, tak sdélovaciho a zabezpec€ovaciho. Pro stanoveni
téchto dimenzi je tfeba urdit zakladni parametry téchto zafizeni. Je tfeba prozkoumat ucinky
bludnych proudl v€etné ovlivnéni s bludnymi proudy MHD, jejich vliv na konstrukce v novém
osobnim nadrazi. Pro navrh prostor pro technologické zazemi je tfeba znat rozsah
umistovanych zafizeni, jejich zakladni dispozici a pozadavky pro navoz technologie i jeji
obsluhu a udrzbu.

8. Navrh upravené trasy SJKD mezi stanicemi Hlavni nadrazi a ul.Masnou

8.1 Zakladni navrhové parametry a vybér variant

Upravena osa zastavky diametru byla projektantovi pfedana zadavatelem v digitalni
podobé& a tvofi fixni bod upravené trasy. DalSim fixnim bodem je prichod pod novou
budovou Katastralniho ufadu. Ve sméru na Chrlice je upravena trasa navazana na trasu
varianty C2 ze studie (3), na teénu mezi ulicemi Dornych a Masna.
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Vzhledem ke stisnénym pomérim jsou v Useku pouzity mezni navrhové parametry trasy,
tj. polomér smérového oblouku r=200m a podélny sklon do 40promile. Navrhova rychlost
v tomto useku tedy bude 50km/h (tyto parametry jsou téméf shodné se studii (2). Tam byl
minimalni polomér r=210m, téz pro rychlost 50km/h). Osova vzdalenost v pfimé je
uvazovana minimalni 3,80m, v obloucich 4,00m.

V pribéhu zpracovani byly mezi budovou katastralniho ufadu a zastavkou Zvonarka
provéfeny tfi varianty :

V ramci vyrobniho vyboru byly varianty ,zelena“ a ,okrova“ odmitnuty z nasledujicich
davodu:

e okrova varianta ,0“ je neprlichodna z hlediska vedeni v ploSe uréené v platném

uzemnim planu pro zastavbu, navic kfiZuje stavajici kolektor

e zelena varianta ,Z“ je nevhodna, nebot zastavku SJKD Zvonarka vysouva mimo most

osobniho nadrazi a tim komplikuje horizontalni i vertikalni vazby. Zcela znemoZznuje
konstrukci pfipojeni koleje od Stfelic a Bfeclavi

Z vySe uvedenych dlvodu byla k dalSimu zpracovani vybrana varianta ,Cervena®, ktera
prochazi mezi ul.Opusténou a novym osobnim nadrazim pod nové navrzenym tzv.Bulvarem
(nova patefni komunikace zfizena vramci stavby Zelezniéni uzel Brno - Méstska
infrastruktura).

8.2 Popis smérového vedeni trasy

Stanieni upravené osy diametru vychazi ze studie (3), ktera klade pocatek stani¢eni km
0,0 do zacatku nastupisté v zast.Hlavni nadrazi (v dosavadnich studiich je timto mysSleno
hlavni nadrazi ve stavajici poloze - v této studii je respektovano). Zména trasy zacina v km
0,463 pfed ulici Opusténa, kde se trasa staci vice vpravo a inflexnimi protismérnymi oblouky
r=210m vchazi do nové polohy zastavky diametru. Ve stanici je osova vzdalenost koleji
21,00m, ktera vyplyva ze statického schematu zelezni¢niho mostu a komeréniho zastfeSeni
(jednotliva pole o rozpéti 18,00m, pilife umistény v ose nastupisté). Mezi ulici Opusténou a
zast.Zvonarka se osova vzdalenost postupné zvétduje, takze od km 0,658 jsou navrzeny dva
jednokolejné tunely. Za stanici Zvonarka je zména osové vzdalenosti koleji navrzena pomoci
kolejového ,S* v koleji €.2 - oblouky o poloméru r=500m bez pfevySeni a pfechodnic. Na této
strané stanice je navrZena jednoducha kolejova spojka, ktera umozni obrat souprav na
rameni Reckovice - Zvonarka a zpét. Nicméné odstavna kolej pro tvrat neni v tomto misté
navrzena z ddvodu stisnénych pomérd (nebyla navrzena ani v pfedchozich studiich, byt
v textové Casti studie proveditelnosti byla potfeba zminéna). Jeji potfebu je tfeba prokazat
podrobnym technologickym rozborem. Dale smérem k ulici Masné je navrZen levotoCivy
oblouk o poloméru r=350m, ktery jiz vyhovi pro rychlost 80km/h. Te¢na v pfed ulici Masnou
byla pfevzata ze studie (3), dale trasa nebyla v této studii zkoumana. Zfejmé& bude nutno
trasu mezi ul.Masnou a fekou Svitavou upravit, nebot dochazi ke kolizi s budovou mraziren.

8.3 Popis vyskového vedeni trasy

Vyskové vedeni useku Opusténa - Masna je limitovano témito faktory :
¢ vySkové vedeni ulice Opusténé zapusténé pod Bulvar

kanalizace v bulvaru

kanaliza¢ni sbérac v ulici Rosické

planovana vystavba podzemnich garazi komercéniho zastfeseni

kanalizace v ulici Plotni

kanalizace v ulici Dornych

dno vodotece Ponavka

Jak jiz je uvedeno v kapitole 7, z hlediska navrhu vySkového vedeni trasy je tfeba
stanovit legislativni zaklad. V této studii zpracovatel preferuje umisténi lomd sklond do
zaCatku a koncll vzestupnic v souladu s CSN 73 6430 Geometrické usporadani koleji metra.
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Mezi ulici Opusténou a zastavkou Zvonarka je navrzeno vySkové feSeni pro koétu temene
kolejnice 189,600 v zast.Zvonafka, ktera byla zpracovateli poskytnuta jako podklad
uvazovany projektanty komeréniho zastfedeni. Podélny sklon vtomto uUseku vychazi
27,5promile, délky vzestupnic vyhovi s rezervou pro zaobleni lomu sklonl. Zaroven je ve
studii dokladovano variantni vedeni nivelety, které dosahne v zastavce kétu T.K. = 191,000.
Podélny sklon vychazi 33,90 promile, délky vzestupnic je blizi délce zaobleni lom{ sklond.
Tato vy8ka je limitni i pro moznost zfizeni podzemniho parkovisté, pfesné udaje je vSak
tfeba ovéfit statickym vypoctem. V ramci této studie postaCi konstatovani, ze vySka T.K.
v zastavce Zvonarka bude mezi kétami 189,600 a 191,000.

8.4 Odboceni do trati smér Breclav a Strelice

Na zakladé pozadavku OD JmK byla v bfeznu 2009 zpracovana studie (6), ktera
vyhledava trasu pro eventualni zapojeni trati smér Bfeclav a Stielice do SJKD. V ramci této
studie ma byt dle zadani zhodnocen vliv posunu zastavky SJKD Zvonafka na moznost
zapojeni do téchto trati. Dle studie (5) ma byt pro smér Brno - Bfeclav (Stfelice) zfizena
jednokolejna trat’ ve stopé tzv.pfednadrazni, tj. vedené v pfednadraznim prostoru ve sméru
od centra. Pro smér dopravy Bfeclav (Sfelice) - Brno je vyuzivana jednokolejna trat vedouci
v prostoru mezi odsunutym nadrazim a ulici Komarovska. Zatimco podminky pro
pfednadrazni stopu se posunem zastavky pfili§ neméni (pouze zastavka Rosicka na této
jednokolejné trati se posouva blize k fece, a tedy do niZsi vySkove polohy), zanadrazni stopa
posunem zastavky smeérem k Chrlicim zasahuje pod primyslové objekty u feky Svratky
(avS8ak v dostate¢né hloubce pro moznost razeni - trasa podchazi i feku Svratku).

8.5 Parametry a usporadani stanice SJKD Zvonarka

Délka nastupisté vychazi z pozadavkl studie proveditelnosti a je stanovena na 100m.
Nastupisté je umisténo v pfimé a vodorovné. Osova vzdalenost koleji ve stanici je 21,000m,
coz vychazi z nutnosti umisténi pilifi Zelezni¢niho mostu a komeréniho zastfeSeni do osy
nastupisté. Pristup z parteru do stanice diametru je navrzen vytahy (které propojuji i
nastupisté a komeréni zastfeSeni) a eskalatory. Pobliz koncl nastupi$té jsou navrzena
pevna schodisté. Pfi umistovani eskalatorli je dbano na ponechani dostate¢ného prostoru
podél nastupistni hrany (min. 4,00m), pouze pobliz chrlického konce nastupisté je umisténo
schodistové rameno ve vzdalenosti 2,70m od hrany (vyhovi CSN). Vyska nastupistni hrany
je 0,550m nad temenem kolejnice, vzdalenost hrany od osy se uvazuje 1,670m.

9. Geotechnicka studie proveditelnosti

9.1 Predmét studie

Pfedmétem geotechnického posouzeni je provéfeni moznosti smérového a vySkového
vedeni budouci trasy severojizniho diametru v Useku kfizeni s ulici Opusténa za stanici
Zvonarka pod pfesunutym objektem hlavniho nadrazi v Brné z geotechnického hlediska.
Hlavnim ukolem je navrh zajisténi prostoru budouci vystavby diametru v ¢asti, ktera je
planovana pro intenzivni vystavbu souvisejici s pfesunem hlavniho nadrazi.

9.2 Geologické poméry

Kvartérni pokryv tvofi fluvialni sedimenty a navazky celkové mocnosti v rozsahu 7,0 —
15,0m.

Povrch terénu je v zajmovém uUzemi vyznamné upraven navazkami, jejichz mocnost
kolisa v rozmezi cca 1 — 5m . Navazky jsou zna¢né heterogenni.
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Bazalni souvrstvi naplavl je tvofeno terasovymi §térky silné zvodnélé. Hladina
podzemni vody je volna az mirné napjata a je vazana na prubéh stérkové terasy.

9.3 Technické reseni

9.3.1 Vazba na trasovani useku

V feSeném Useku se trasa diametru zahlubuje v kfizeni s ulici Opusténa, ktera ma byt
v nové, pod terén zapusténé poloze v misté kfizeni s bulvarem. Dale trasa prochazi
v posunuté varianté pod nové projektovanym bulvarem, kfizi ulici Rosicka a protina kolmo
nové nadrazi. V tomto prostoru je umisténa stanice Zvonarka. Usek koné&i cca 90m za stanici
Zvonarka. V plOvodni varianté prochazi trasa mezi ulicemi Opusténa a Rosicka pod
soukromym pozemkem — souéasnym parkovistém u UAN Zvonarka.

9.3.2 Kfizeni s ulici Opusténa

Usek délky cca 245m. V tomto Useku se strop budouciho tunelu nachazi ve vrstvé
zvodnélych $térkd, resp. tésné pod povrchem neogennich jili. Tunel je ve vétsi ¢asti tohoto
useku dvojkolejny; na konci useku v posunuté varianté se rozdvojuje na dva samostatné
tunely. Stavebni jdma pro vytvoreni nosné konstrukce pro umoznéni pozdéjsi razby tunelu je
oteviena, pazena ve dvou etazich. Prvni etaz zajiStuje vlastni pracovni prostor ve zvodnélé
Stérkové terase. Jedna se o podzemni betonové stény vytvofenou technologii milanskych
stén nebo tryskovou injektazi. Ty zajisti pracovni ploSinu v Urovni horni hrany stropu tunelu.
Horni pazici stény budou v pfimém kfizeni s ulici Opusténa napojeny na pazeni této ulice
v zapusténé poloze.

Z urovné horni hrany stropu tunelu budou provedeny podzemni stény tloustky 1m a
hloubky 20m a do nich vetknutd monoliticka klenba stropu pracovniho prostoru pro vlastni
razbu tloustky rovnéz 1m. Po vytvofeni stropu bude stavebni jama zasypana v nejhlubSim
useku zfejmé za pouziti lehEenych materiald.

Celkova Sitka jamy na povrchu je cca 29m.

9.3.3  Podchod pod bulvarem

V gasti bulvaru vychazi strop samostatné vedenych tunell na urovni horni hrany
zvodnélé Stérkové terasy az do kvartérnich hlinitych pokryvl. Stavebni jama je navrzena
rovnéz jako oteviena, celkové Sitky 39m. Nad stropem budoucich tunell je jama svahovana.
V pfipadé, ze paty svahu zasahuji do povrchu Stérkové vrstvy, budou v Urovni narazené
hladiny podzemni vody provedeny leh&i konstrukce zajisténi spodni Casti stavebni jamy
(napf. paznice UNION apod.).

Z urovné horni hrany stropu tunelt budou provedeny podzemni stény tloustky 80cm a
hloubky cca 15m a do nich vetknuta monolitickd deska stropu pracovniho prostoru pro
vlastni razbu tloustky 100cm. Po vytvofeni stropu bude stavebni jama zasypana. Tato
konstrukce podchazi pod veskerymi inZenyrskymi sitémi v bulvaru.

9.3.4 Stanice Zvonarka

V tomto misté nastava kolize s konstrukcemi spodni stavby jak vlastniho nadrazi, tak i
s komeréni nastavby. Stanice vc€etné technologickych prostor pod parkovistém probiha
v délce cca 200m v nejvys$Sim misté trasy. Bude paZena nezavisle na ostatnich konstrukcich
podzemnimi sténami tl. 80cm hloubky 20m. Stény budou po dobu vystavby dolasné
kotvené. V definitivnim stadiu budou stény izolované a oblozené pohledovym obkladem.

Mezi st&énami je navrzena Zelezobetonova rozpérna deska tloustky 1,70m, ktera uzavie
vodotésnou vanu a zaroven tvofi podklad pro konstrukci kolejisté a nastupist. Ve stfedu
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rozpéti desky mezi sténami probiha modulova osa hornich staveb. Pfes desku probéhnou
svislé konstrukce - sloupy a pilife, nékteré s vytahovymi Sachtami. ZalozZeni téchto svislych
konstrukci na pilotovych rostech bude provedeno pod urovni desky. JelikoZz zbyvajici
zakladové konstrukce mostu nadrazi a komercénich prostor jsou disledné oddéleny, byla
zvazena moznost jejich oddéleni od rozpérné desky diametru i v ode ve stfedu nastupisté.
Tato moznost je ale velmi problematicka vzhledem k tomu, Ze zakladova spara desky se
nachazi zhruba na spodni hrané cca 6,5m mocné zvodnélé vrstvy Stérkopiskl a tedy min
6,5m pod hladinou podzemni vody.

Predpoklada se zhotoveni pazicich stén a desky dna sou¢asné s budovanim nového
hlavniho nadrazi. V &asti stanice budou stény rozepfeny jedté stropem komercniho
zastropeni. Vestavba stanice bude provedena pfi vystavbé diametru.

9.3.5 Startovaci Sachta

Tvofi konec FfeSeného Useku. Je navrZzena ve dvornim traktu ulice Komarovska,
pfiblizné v misté, kde se ze dvou samostatnych tunelll stava znovu dvoukolejny tunel. Bude
zapazena z urovné terénu podobné jako stanice kotvenymi podzemnimi st&nami tl. 80cm
hloubky min. 20m. Z této Sachty bude v budoucnosti provadéna razba posuzovaného useku
diametru.

9.3.6 Budouci razba diametru

Je navrzena v tomto Useku bez oteviené stavebni jamy hornickym zplsobem. Razba
bude probihat z prostoru startovaci $achty s odvozem vytéZzeného materialu pfes podzemni
stanici Zvonarka. Navrzeny zpusob razby pod ochranou Zelezobetonovych konstrukci do
budoucna bezpecéné ochrani jak provoz nad prostorem razby, tak i veSkeré inzenyrské sité
v tomto Useku. Navic bude téméf zcela eliminovan vznik poklesové kotliny pfi provadéni
tunell v toto Useku diametru.

10. Vyhodnoceni studie a zavér

Studie prokazala redalnost vedeni trasy severojizniho kolejového diametru zastavkou
Zvonarka v poloze odsunuté oproti dosavadnim studiim. Na zakladé geodetického zaméfeni
terénu a na zakladé projekénich podkladi staveb Zelezniéniho uzlu Brno stanovila
prostorové vazby mezi obéma dopravnimi stavbami. JelikoZ upravena trasa SJKD prochazi
exponovanym uUzemim, studie navrhuje takovy zpUsob etapizace vystavby, pfi kterém dojde
ve vyhledu k minimalnimu zasahu do jiz zbudované infrastruktury v useku Opusténa -
Zvonarka.

Studie upozorfiuje, Ze pFed zapoCetim dalSich projekénich praci je tfeba ujasnit a
definovat legislativni podminky pro vystavbu kolejového diametru, a to ve vSech
souvisejicich profesich.

Vystavbu podzemnich stén pro diametr je tfeba zohlednit v DSP stavby Méstska
infrastruktura, zvlasté v SO tykajicih se ul.Opusténé.

V Brné, ¢erven 2009

Ing. Petr Rotschein, SUDOP Brno s.r.o. — trasovani diametru
Ing. Jaroslav Lacina, AMBERG Engineering Brno, a.s.- geotechnika, zakladani
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Zaznam z pracovni porady konané dne 1.6.2009 na SUDOPu Brno

Prezenéni listina: v pfiloze tohoto zaznamu

Projektant seznamil pfitomné se zadanim studie. Zadavatel studie je Jihomoravsky kraj,
odbor dopravy. Uvazovana odsunuta poloha stanice SJKD Zvonarka vychazi ze studie
komeréniho zastfeSeni nadrazi a byla projektantovi pfedana zadavatelem. Jedna se o
rovnobézny posun osy os koleji o cca 58 m smérem k Bfeclavi. Osova vzdalenost koleji ve
stanici je zvétSena z 13,50m na 21,00m, coz vychazi z nutnosti umisténi komunikacnich
jader s vytahy do nastupisté.

Projektant upozornil, Ze pfed pfechodem pfipravy vystavby diametru do realiza¢ni faze je
tfeba ukotvit legislativni podminky ve vSech oborech — geometricka poloha koleje, prijezdny
prifez, napajeni, zabezpecCeni apod. Pfi zpracovani této studie projektant vychazi
z technické normy CSN 73 6430 Geometrické usporadani koleji metra-Kolejovy svréek metra
s tim, Ze minimalni polomér smérového oblouku je zmensen az na 200m, dle pfedchozich
studii (metro pfipousti minimalni polomé&r 300m). Rozdily mezi CSN 736430 (pro metro) a
CSN 73 6360-1 (pro drahy normalniho rozchodu) se dale projevi pfedevsim pfi navrhu
umisténi lomud sklond v krajnich bodech pfechodnic, coz je pravé v useku Opusténa —
Zvonarka stézejni zalezitost vzhledem k meznim sklonovym pomérdm.

Projektant predlozil mozné varianty upravené trasy mezi stavajicim hlavnim nadrazim a
novym osobnim nadraznim v odsunuté poloze. Bylo projednano, Ze varianta s trasou
umisténou vlevo bulvaru (ve sméru do stavajiciho centra) neni ani majetkové, ani z hlediska
zastavitelnosti uzemi prachodna (varianta okrova). Z hlediska vystavby komeréniho
zastfeSeni neni pfijatelné ani vysouvani stanice smérem od centra, nebot navazujici oblouk
by porusil statické schema podpér zastfeSeni i mostu (varianta zelena). K dal8imu
zpracovani byla vybrana varianta fialova , ktera podchazi ul. Opusténou pfiblizné v pivodné
uvazovaneé poloze (v ramci stavby Ml je vytvofeno technické opatfeni pro umoznéni pozdéjsi
vystavby diametru), s pficnym posunem v tomto misté do cca 12m. Déle trasa ovSem vede
pod bulvarem, v prostoru kfizovatky s ul.Rosickou s malym nadlozim, avSak bez pfimé
vySkové kolize se sitémi projektovanymi v ramci stavby MI.

Déle byla diskutovana moznost pozdéjSi dostavby diametru pod bulvarem. PFitomni se
kloni k nadzoru, Zze uplné vylou€eni dopravy v bulvaru vetné pferuSeni inZenyrskych siti
v tomto prostoru neni pfijatelné a pozZaduji posoudit moznost navrhu takového technického
opatfeni, které by v budoucnu umoznilo bezvykopovou technologii vystavby diametru v tomto
prostoru.

Zaznamenal Ing. Petr Rotschein

Pfiloha : pfehledna situace variant
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Zaznam z pracovni porady konané dne 29.6.2009 na SUDOPu Brno

Prezenéni listina: v pfiloze tohoto zaznamu

Projektant pfedlozil technické feSeni upravené trasy diametru - smérové a vySkové feseni
a navrh pldorysu stanice. Pfistup z parteru do stanice diametru je navrzen vytahy (které
propojuji i nastupisté a komercni zastfeSeni) a eskalatory. Doplnéna budou pevna schodisté.
PFi umistovani eskalatord je dbano na ponechani dostateéného prostoru podél nastupistni
hrany.

Dale byl pfedloZzen navrh technickych opatfeni pro umoznéni pozdéjsi vystavby diametru
hloubenim i pfi malé vySce nadlozi v useku Opusténa - Zvonarka - pod bulvarem. Navrh
spocCiva ve zfizeni podzemnich stén a stropu. Ve stanici budou zfizeny pouze podzemni
stény, dno bude tvofeno betonovou deskou. Byla diskutovana moznost dilataéniho oddéleni
betonové desky a zakladu zelezniéniho mostu a komeréniho zastfeSeni. Utésnéni dilatacnich
spar pod hladinou spodni vody je technicky mozZné, projektant ho v8ak nepovaZuje za
vhodné.

Rozsah zfizeni podzemnich stén bude za ul.Opusténou zkracen na nejmensi moznou
miru. Ve stanici Zvonarka musi situovani zakladt komeréniho zastfeSeni umoznit vyhledové
napojeni koleje diametru od Bfeclavi a Stfelic.

V zavéru porady byly diskutovany vyhody a nevyhody umisténi stanice SIKD Zvonarka
v ptivodni poloze a v poloze odsunuté k Bieclavi. Dle informaci OUPR Magistratu mésta
Brna jsou jiz nékteré pozemky pod puvodni trasou v soukromém vlastnictvi. Z tohoto
hlediska je vyhodnéjSi vést trasu pod bulvarem a provést vném technicka opatfeni
umoznujici pozdéjsi vystavbu. Dale bylo konstatovano, Ze i pfi zachovani pavodni polohy
stanice pfi severni opéfe mostu bude nutno zvétSit osovou vzdalenost koleji z divodu
umoznéni umisténi vytah, eskalatori a schodist.

Zaznamenal Ing. Petr Rotschein
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